CONCURSO PUBLICO NACIONAL PARA ELABORACAO DE PLANO DE

REURBANIZAGCAO DO VALE DO ANHANGABAU, SAO PAULO.

REGULAMENTO



CONCURSO PUBLICO NACIONAL PARA ELABORACAO DE PLANO DE REURBANIZA-

CAQO DO VALE DO ZXHEANGAB20U - SEO PAULO

1. O presente regulamento destina-se a reger o Concurso Piublico

Nacional para.Elaboracao de Plano de Reurbanizagdo do Vale
do Anhangaball na Capital de Sao Paulo.

2. osatmxvo DO CONCURSO

~2.1. Trata-se de Concurso Publico para formulagao de propo-
sigcao urbanistica preliminar, em uma etapa, cujo produ
to & uma proposta de reorganizaciZo do espago do Vale -
do Anhangabail, no centro do Municipio de S3o Paulo.
2.2. 0O objetivo do Concurso & a elaboragao de solugdo glo -
bal para o conjunto urbanistico do Vale do Anhangaban.
2.3.

A solucgao deverd resultar em proposta de cariter abran

gente, envolwvendo circulacao viaria e de pedestres,

uso dos espacos pﬁblicos, equipamentos a nivel local e
metropglitano; disciplina e regulamentacao de uso do

'solo e das edificagSes, valorizaqéo dé edificios tomba

dps pelbs poderes pﬁblicos ou considerados de zona espe
cial e demais éspectos gue o concorrente julcar perti-

nentes.

Dada a'complexidade do problema, 6 arquiteto devera or

ganizar a proposta dentro de visao de conjunto, assina

lando, porém, as prioridades com vista a uma implanta-

¢ao gradual da solugao, especificando claramente

Os

elementos de uma intervencao imediata.
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2.4. Nao sera admitida a apresentacao de mais de uma solu -

cao por inscrito, a gual nio podera conter variantes -

e/ou alternativas.

ORGANIZACAO E PROMOCEZO DO CONCURSO

3.1. O presente Concurso, cuja organizacao foi contratada

com o INSTITUTO DE ARQUITETOS DO BRASIL, Departamento

de Sao Paulo, tem como Entidade Promotora a PREFEITURA

DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, através da EMPRESA MUNICI -

PAL DE URBANIZACAO - EMURB, e como orgao deliberador a
COMISSAO JULGADORA designada.

3.2. O Consultor do concurso & o Arguiteto BENEDITO LIMA DE
TOLEDO, ao gual incumbird prestar assessoria 5 PROMOTO
RA e ao ORGANIZADOR em tudo que a ele se relacione. No
caso de sua auséncia ou impedimento competird ao ORGA-
NIZADOR e PROMOTORA, conjuntamente, indicar substituto.
353,

0 Arquiteto Consultor, dentre outras atribuicoes, sera

© responsavel pelo recebimento dos trabalhos e sua ex-

-posicao para o julgamento, assessoria a Comissao de Jul

ganento no gue for solicitado, presidéncia do ato de en

cerramento do Concurso e escolha,

tora,

com a Entidade Promo-

de local para exposicao dos trabalhos premiados.

CONDICOES DE PARTICIPEGEO E INSCRICOES
4.1. O concurso esti aberto aos arquitetos socios titulares

do INSTITUTO DE ARQUITETOS DO BRASIL, em todo o terri-

torio nacional,
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te o Conselho Regional de Engenharia, Arquitetura e
Agronomia e o Instituto dos Arquitetos do Brasil.

4.2. As inscrigoes serao recebidas nas sedes dos Departamen

tos e Niacleos do INSTITUTO DOS ARQUITETOS DO BRASIL do

dia 23 de fevereiro de 1981 até o dia 20 de marco de

1981, das 9:00 is 18:00 horas.

Para a inscrigao sera exigida prova de registro do in-
teressado no Conselho Regional de Engenharia, Arquite
tura e Agronomia e Instituto dos Arquitetos do Brasil,
e comprovante de quitagao das contribuicdes devidas, -

ate a data da inscricao, as duas entidades mencionadas.

No ato da inscricao o interessado, ou seu bastante pro
curador, devera assinar declaracao de gque se encontra

em pleno gozo de direitos perante o CREA e IAB, confor
me modelo anexo a este Regulamento (Anexo I), e preen-
cher a ficha de inscricgao. Toda‘a correspondencia rela

tiva ao Concurso sera enviada ao endereco constante da

referida ficha.

A inscricdo serd individual. O trabalho poderi ser fei

_tb em equipe necessariamente dirigida e representada -

- pelo arquiteto inscrito.

A inscrigao poderd ser pessoal ou por procurador regu-

larmente constitulido com poderes especiais.

No ato da inscricao, mediante o pagamento da respecti-
va taxa, os interessados receberao pasta contendo os -

elementos necessarios a elaboragao do trabalho, rela -

cionados no Znexo II.




4.8.

d.10.

4.11.

volvimento do trabalho pPremiado em ]°o lugar,

- futuro contrato com

O valor corresrondente 3 taxa de inscrigdo nao seri de

volvido em cualquer hipotese.

2pos o eéncerrarento do prazo previsto para as inscri -

¢cSes sera divulgada a lista dos inscritos.

A inscricao no pPresente Concurso importa integral con-

cordancia com o bPresente Regulamento e Programa, em -

todos os seus termos e condicoes.

Estao impedidos de participar do Concurso e do desen -

objeto de

a PROMOTORA, os funcionarios do -

Quadro Aecnlco cda Empresa Municipal de Urbanizacao

EMURB, o) Consultor, assim como os membros da Comissio

de Julgamento e assessores desighadds,

3. ATIVIDADES'COEUNITARIAS PARA ELAEORACEO DA PROPOSTA

Para melhor compreensio dos parametros relacionados 3s trans

formagoes sofrldas pelo Vale do Anhangabai nos Gltimos 90

anos e suna realldade presente,
poszgao global perseguida pelo Concurso,
foram prev;stas visando ampllar os debates sobre a cidade.

maior envolv1mento da comunldade na solugao buscada,

ante a perspectlva de uma pro
outras atividades -

e

alem -

dos elementos fornecmcos com a pasta recebida no ato da ins-

'crlgao A saber°

5.1.

mentos significativos da Ccomunidade, visando transfe -

rir a solugdo do Vale os anselos e exoectatlvas da po-

pulacao manlfestados nesses eventos,
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6.

coes serao levadas em conta pela Comissao de Julgamen-

te,

Serao feitas cgestOes visando a remontagem da exposicao
"Historia @o Enhangabat e do Viaduto do Cha 1887-1977",
organizada pelo Museu Historico da Imagem Fotografica

da cidade de Sao Paulo, da Divisao de Iconografia e Mu-
sen do Departamento do Patrimonio da Secretaria Munici

pal de Cultura, durante o prazo de duragéo do Concurso.

CONSULTAS E INFORMAGOES

6.1.

(=3}
-

N

e

y »\\’x':_ 3

l e 2 \

\ <K \/ ;
\/\, ’ i ' i

Todo inscrito poderd solicitar por carta outras infor-

‘magoes ou esclarecimentos gue julgue necessarios para

o estudo de sua proposta.

As consultas assim deverac ser enderecadas:

INSTITUTO DE ARQUITETOS DO BRASIL - DEPARTAMENTO DE
SEO PAULO

CONCURSO PUBLICO NACIONAL PARA ELABORAGCAO DE UM PLANO

DE REURBANIZAGEO DO VALE DO ANHANGABAG

Rua Bento Freitas, 306 - 49 andar

: 01220 - 530 Paulo = SP

As consultas serdo recebidas do dia 23 de marco ao dia

30 de abril de Hoa s

As guestdes poderdo ser respondidas, na medida das in-

formagoes disponiveis. As respostas ser3o enviadas a -

- todos os inscritos em forma de circular.

=

A organizaczo do Concurso n3o se responsabiliza por

eventuais problemas decorrentes do sistema postal, tan
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to nas consultas como nos esclarecimentos.

7. NORMAS E APRESENTACZO

a0 RS\ apreSentégéo da proposta devera ser obrigatoriamente

grafica, através de elementos de livre escolha do ar -
quiteto (plantas, cortes, elevagoes, perpectivas, foto
grafias, anotagoes, etc...) gue deverdo possibilitar a

compreensao clara e precisa da solucio.

As propostés poderao ser apresentadas em copias helio-
gréficas,~kerogréficas, fotograficas, ou por qualquer

outro processo gque o concorrente considere adequado pa
ra a compreensao de sua proposta, e devem ser coladasv
sobre elementos rigidos leveé, sem moldura (cartao, -
isopor, etc...), de forma a permitir facil exibicgao

dos trabalhos, ¢ompreendendo no maximo tres pranchas -

padrao AO-ABRT (841 x 1189mm), com dimensao maior na

horizontal.

‘De tcdés as pranchas apresentadas devera constar: "CON
CURSO PUBLICO NACIONAL PARA ELABORACAO DE PLANO DE -
REURBA'NIZAQKQDO VALE DO ANHANGABAG - SEO PAULO - 1981"

7.3. Em caso de apresentacao de plantas, cortes ou elevagoes,

deverao ser indicadas claramente as escalas grafica e

numérica, orientacdo e indicac3o de corte em planta.

Sera permitido o uso de cor nas pranchas.

O concorrente podera anexar um diagrama de organizacao

das pranchas para exposicio.

Os desenhos, embalagens, sobrecartas, nao poderao tra-

zZer marcas, I‘OI“ES, pseudonlmos ou qualscuer elementos
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que identifigquem a autoria.

7.7. Os trabalhos édeverao ser embalados do seguinte modo:

a) - o conjunto de pranchas deve vir acondicionado em

um Unico involucro, fechado, inviolavel e lacrado;
b) - a sobrecarta, lacrada, contendo a ficha de identi
ficagcao do inscrito e carta conforme modelo centi

do no Anexo III devera ser colada ao involucro;

c) = o conjunto deverid ser embalado com papel forte, -

opaco e resistente.

8. RECEBIMENTO DOS TREBALEOS

.8.1. Os trabalhos deverao ser entregues, impreterivelmente,

até As 18:00 horas do dia 18 de maio de 1981, na sede
do Instituto de Arquitetos do Brasil - Departamento -de-
Sao Pauio -~ Rua Bento Freitas, 306, inclusive os envia
dos por wvia postal ou outro meio de transporte. Neste
caso,; o Qfganizador(néo se respohsabiliza por gualgquer
 entrega'que exceda o prazo limite, sendo é remessa de
 exclusivo risco e responsabilidade do remetente.
8.2.‘\No'ato'de entreca, 0S trabalhos'receberéo'um numero de
;braem, dando-se recibo ao concorrente.

8-3. Ao Arqguiteto Consultor caberd, apds removido o involu-

cro externo, numerar os trabalhos e sobrecartas, que -
ficarao em seu poder, sob custodia, em envelope lacra-
do, ate a identificacdo dos premiados.

B.4. Sob nenhum pretexto serdo aceitos os trabalhos gue nao

forem entregues na forma e no prazo previstos neste Re



Ao Consultor competira informar a Comissdo de Julgamen
to no caso de ocorrencia das hipOteses mencionadas no

item 8.4, incumbindo 3 Comissao de Julcamento decidir

sobre a eventual desclassificacao, por ocasiao do Jul-

gamento do concurso.

9. DA COMISSAO DE JULGZMENTO

9.1. sera constituida por cinco arquitetos indicados pela

PROMOTORA, tres dos quais escolhidos dentro do Corpo
de Jurados do IAB, sendo destes, no ﬁinimo, 2 (dois )
membros do Corpo de Jurados do Departamento de Sao Pau
lo. O ORGANIZADOR do Concurso divulgara, oportunamente,

os nomes dos membros designados para a Comissao.

No caso de impedimento de qualquer dos membros da Co-
miss2o, ser& indicado, em substituicdo, novo membro -

pela PROMOTORA, mantendo-se o5 criterios fixados no

item 9.1.
A Promotora fara gestoes para indicacdo da Comissdo -
de Julgamento antes do inicio dos Seminarios, visando

possibilitar a participacao neles dos seus integrantes.

As reunides da Comissao de Julgamento serao secretas,
devendo ser lavrada ata do resultado do julgamento e,

eventualmente, de outros atos por ela considerados re

levantes.

A Comissao de Julgamento, na primeira reuniao, devera
eleger o seu Presidente a quem incumbirad a direcao -~
dos trabalhos; a palavra final em caso de empate de -

votagcoes e a deliberagdo, em conjunto com os demais -
i ;
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i1l.

membros, sobre as eventuais davidas surgidas no decor

rer do Concurso, casOs omissos Ou supervenientes.

9.6. As decisoes da Comissdo de Julgamento serio tomadas -
por maioria, salvo no caso de na3o haver concessio do
1le PREMIO, para o que serd exigida a unanimidade de -
votos.

= N I

A Comissao de Julgamento, na apreciagao dos trabalhos

14

atuarid de acordo com seu livre convencimento. Todas -

as suas decisOes serdo irrecorriveis.

ASSESSORIA & COMISSEO DE JULGAMENTO

10.1. A Comissao de Julgamento serd assessorada pPor assis-
tentes tecnicos designados pela PROMOTORA, sem direi
to a voto.

10.2.

A Comissao de Julgamento poderé convocar os consulto

res gue julgar necessarios, sem direito a voto,

DA ATA DE JULGAMENTO

Findos os trabalhos da Comiss3o seri lavrada ata do resulta-
do do julgamento da qual constari a relacao dos trabalhos a
gue foram conferidos prémios e'mengSes, resguarcado o anoni-

mato de seus autores, ar- relagao dos trabalhos desclassifica-

dos,criticas, reccmendagoes e demais consideragoes que a Co-

missao julgar necessirias.

IDENTIFICACZO DOS VENCEDORES E DIVULGACAO DO RESULTADO

Formalizada a ata do resultado do julgamento, com a assina-

tura dos membros da Comissao,

~ Y/ ) //) //
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Proceder-se-a a identificacio



dos vencedores, atraves da abertura das sobrecartas pelo Ar
quiteto Consultor, na presenca de todos os membros da Comis

sao.

12.1. O resultacdo éo Concurso sera divilgado em sessao so-

lene, em data e local a serem oportunamente anuncia-
dos, ocasiao em cue serao proclamados oficialmente -

os premiados e entregues os premios e mengées.'

13. DOS PREMIOS E MENCOES

13.1. A ComissZo de Julgamento outorgara os seguintes pré-

mios e ‘men¢oes aos vencedores:

1° Prémio - Cr$1.000.000,00 (hum milh3o de cruzeiros)
2° Premio - Cr$. 600.000,00 (seiscentos mil cruzeiros)

32 Premio - Cr$. 400.000,00 (quatrocentos mil cruzei-

ros)

5 (cinco) Mengoes Honrosas, fazendo jus cada uma 3 -

quantia de Cr$200.000,00 (cGuzentos mil crﬁzeiros).
13.2. Em nenhum caso o 19 premio sera dado a mais de um -
trabalho.

14. DO CONTRATO

14.1. Por ocasiao da declaragido do resultado do Concurso
serd assinado um Protocolo de Intencdes, referente
ao contrato que a Promotora se obriga a firmar com o

concorrente que obtiver o 19 premio, para o desenvol

vi§i7tobaa proposta global a nivel de Plano Diretor,




14.

14.

2

3.

detalhando-se, oportunamente, uma vez cumpridos os -
pressupostos legais, a nivel de projeto executivo v
atraves de uma primeira ordem de servico, a primeira

etapa do plano, conforme o ordem de prioridades esta

belecida no Plano Diretor.

O escopo e os produtos relativos ao desenvolvimento
do Plano Diretor e projeto executivo, bem como as de
mais condigoes contratuais, serao objeto de acordo -

posterior entre a PROMOTORA e o arquiteto que obteve

o 1° prémio.

A remuneragdo do contrato far-se-3 de acordo com os

criterios vigentes no Instituto de Arquitetos do Bra

sil.

15, EXPOSICAO DOS PROJETOS

15

=

Os trabalhos serao exibidos em exposicao piblica. O -

- local, data e duragao da mesma serdo divulgados opor-

tunamente.

Os trabalhos n3o serdo devolvidos aos autores, poden-

do ser objeto de exposigao e publlcagoes pela PROMOTO.
.,R§4?IORGANIZADOR



Declaro, para todos os fins e efeitos de
direito, gue me encontro em pleno gozo de direitos perante o
Conselho Regional de Engenharia, Arquitetura e Agronomia, e
Instituto de Arquitetos do Brasil, e ciente de que se esta
afirmagdo for inveridica, estarei sujeito & desclassificagao
pura e simples do Concurso Piblico Nacional para Elaboracao
de Plano de Reurbanizacao do Vale do Anhangabal e, consequen
temente, impedido de receber qualquer premiacao além de so-

frer as penalidades previstas em lei.

(data e local)

ASSINATURA DO INSCRITO OU SEU BASTANTE

PROCURADOR.



ANEXO II

ELEMENTOS FORNECIDOS NO ATO DA INSCRICAO

A. Elementos Cartograficos.

1. RMO - Rotas e areas de embarque na Area Central (Rotas de
Trdleibus/Area de embarque e desembarque/ruas de pedestres/
linhas de trdleibus existentes), (Codigo: 5.1.8.)

2. Planta em escala 1:2.000 indicando:

- Ruas para pedestres

Terminais de Onibus
- Vias de circulagao exclusiva para Onibus e taxis

Estagoes do Metrd (em operagdo e em construgao).

(C6édigo: 5.1.2.2.)

3. Duas plantas da COGEP com relacao de bens tombados pelo

IPHAN, CONDEPHAAT e Lei 8.328 (28-200). (Cbdigo: 5.1.3.1l. e
5.1.3.2.)

4. Cinco plantas em escala 1:500 com levantamento planialtimétrico,
cadastramento e locacao de pontos de sondagem (Codigo 5.1.4.1-5)

5. Quatro plantas em escalas 1:250 ou 1:200 indicando a rede
subterranea de servicos publicos. (Cédigo 5.1.5.1-4)

6. Trés folhas contendo cada uma tres perfis individuais de
sondagem de reconhecimento do solo e nivel d'agua, locadas
nas plantas de cddigo 5.1.4.1-5. (C6édigo: 5.1.6.1-3)

7. Cinco plantas e corte do projeto basico desenvolvido para a
Estacao Anhangaball do Metro. (Cédigo: 5.1.7.1-6)

B. Elementos Fotograficos

1. Trés reproducoes de levantamento aerofotogramétrico em escala

aproximada 1:2.000. (C6digo 5.2.1.1-3)

2. 17 fotografias antigas e recentes do Vale do Anhangabau.

o
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C. Textos

Programa - termo de referéncia

Reproducao de artigos e pesquisas da imprensa. (C6digo 5.3.2.)

Referéncias bibliograficas sobre o Vale do Anhangabaid. (Cédigo
5¢343¢) '

Reproducao da palestra do Prefeito Francisco Prestes Maia:

"Os melhoramentos de Sao Paulo", publicada em 1945. (Cddigo
5.3.4.)

Zoneamento da Area. (Cédigo 5.3.5.)

D. Tabelas: Pesquisa de Volumes de Trafego - Maio 1980 (CET).

1a

P

3.

Corredor Av. Rubem Berta e Av. 23 de Maio. (Codigo 5.4.1-3)

Corredor Av. Cidade Jardim e Av. Nove de Julho. (Cédigo
5.4.4-6)

Corredor Av. Sao Joao e Av. Francisco Matarazzo. (Cddigo
5.4.7~9)

Corredor Av, Prestes Maia, Av. Tiradentes e Av. Santos
Dumont. (CSdigo 5.4.10-12)

Corredor RStula Central. (C6digo 5.4.13-15)

Ficha de Identificagao (a ser colocada dentro da sobrecarta

juntamente com- a carta conforme modelo no anexo III).

F. 1Informe editado pela EMURB: Estudos e Projetos nao Implantados.

G.

Separata da publicagao da COGEP 1976 da Série "Politica de

Desenvolvimento da Area Central®.

Bl




ANEXO III
AO
ORGANIZADOR E PROMOTORA DO CONCURSO NACIONAL PARA

ELABORACAO DE PLANO DE REURBANIZACAO DO VALE DO

ANHANGABAQ
{*)
(NOME) (PROFISSAO) (RESIDENCIA)
, declaramos, na con
(RG) ' (CIC)

dicao de membros da equipe dirigida pelo arquiteto
inscrito no Concurso Piblico Nacional para
Elaboragao de Plano de Reurbanizacao do Vale do Anhangabaii sob  no
» ter pleno conhecimento dos termos do referido concur-
SO, concordando expressamente com o seu_Regulamento e Programa, em es

pecial com as condigGes de eventual contratacao aludidas no item 149

do Regulamento.

Autorizamos- o referido arquiteto a nos -
representar, em carater irrevogavel e irretratdvel, em todos os atos
decorrentes do Concurso, nos quais, por direito ou convengao, tenha -
mos'interesse.a ser resguardado, conferindo-lhe, inclusive, poderes -

para receber e dar quitagao.

DATA E LOCAL

(ASSINATURAS DOS MEMBROS DA EQUIPE COM

FIRMA RECONHECIDA)

(*) - enunciar os nomes dos membros da equipe

‘/‘/




CONCURSO PUBLICO NACIONAL PARA ELABORACAO DE PLANO DE

REURBANIZACAO DO VALE DO ANHANGABAG, SAO PAULO.

PROGRAMA (TERMO DE REFERENCIA)



- 01.

1. PREAMBULO

O Vale do Anhangabai e o Vale do Tamanduatei sao dados
caracterizadores do sitio urbano original da cidade de Sao
Paulo, desde a eleicao do assentamento para fundagao da

cidade,

A partir da primeira década deste século os dois vales
mereceram especial atencdo dos poderes publicos dada a
mobilizacdo de grupos de profissionais empenhados em dar a
drea central tratamento condizente com a grande metropole

gque se prenunciava.

Dessa preocupacao nasceram duas areas de imenso valor
paisagistico para a area central -da cidade: o Parque
Anhangabali e o Parque da Varzea do Carmo, logo rebatizado

‘com o nome de Parque Pedro II.

Ambos os pargues sofreram ininterruptamente intervencgoes,
motivadas primordialménte por obras viarias gque os
desfiguraram seriamente a ponto de tornar questionavel a

sua designacao como parque.

No caso do Anhangaball, a abertura de avenidas convergindo

para o parque acabaram por criar uma calha viaria de grande
densidade de trafego com imenso dano para a qualidade

ambiental da regido, mencionando-se a frequéncia de acidentes
com pedestres e veiculos, transito excessivo com conversoes
perigosas em determinados trechos, acessos dificultados -aos
usuirios dos meios de transporte coletivos, poluigao, degradagac
do equipamento urbano e da vegetagao e o desrespeito para com

o patrimdnio ambiental urbano.

Desde a abertura do Parque Anhangaball até nossos dias a regiao
vem recebendo episodicamente obras para solucao de problemas

em pontos criticos.
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Da somatéria dessas obras isoladas resultou um quadro
inorgdnico, desarticulado, com graves problemas para os

usuarios a pé ou motorizados.

Alguns dados caracterizadores do Parque Anhangabai
sobrevireram, como o jardim dotado de palmeiras imperiais ao

lado do Teatro Municipal.

Todavia, deveriamos indagar se as obras que sucessivamente
foram somando-se no vale, uma condicionando por vézes as
demais, devem ser consideradas intocaveis, desde que alteracoes

eventualmente propostas sejam devidamente fundamentadas.

Umn grave condic.onante, por exemplo, tem sido a rede
subterranea de servigos publicos, cuja implantagdo e expanhsio
é reflexo da prdpria dindmica do crescimento da cidade, e

nao deve ser obstdculo d solugao proposta.

Entre essas obras estd a prdpria canalizacdao do riacho
Anhangabali. Os recentes afundamentos do leito da Av. 9 de
Julho, a época de chuvas, demonstram a necessidade, reafirmada
pelas autoridades, de se proceder d construgao de uma nova

galeria capaz de dar vazao ao grande volume de Aagua.

Esse dado deveria ser levado em conta, a saber, a proposta a
ser feita para o Vale do Anhangabafl poderd pressupor solucio
para a canalizacao do rio e a rede subterridnea de servicos
piblicos, fato que torna o subsolo integrante das solugéeé

a serem procuradas.

Na histdéria do planejamento urbano no Brasil o saneamento
e o planejamento juntos encontraram solugoes de alto nivel
como ao tempo de Saturnino de Brito, tradicao que, agora,

pode ser retomada.

A construgéo da linha norte-sul do Metrd e, particularmente,
a Estagao Sao Bento, criaram novos fluxos e novas. relacdes
especiais na area central. O mesmo deverd ocdorrer com a

conclusao da linha leste-oceste sob o Anhangabant.
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Em tempos recentes, intervencoes diversas~-na area central

vém sendo promovidas pelos poderes piblicos, como foram a
recuperacao do prédio Martinelli, a recuperagao do Viaduto
Santa Ifigenia, a reforma das Galerias do Viaduto do Ch3a,

0 Recanto Monteiro Lobato, os murais e o programa de
pedestrianizacao do Centro, com a implantagcdo das Ruas de
Pedestre, visando no conjunto a revitalizagao da Area Central

da cidade, intervengoes que devem ser tomadas em consideracgio.

A regiao do vale sempre foi centro de intenso uso por toda
populacao de Sao Paulo, caradter esse que a conclusao das

linhas de metrdo deverd acentuar.

Dado o significado excepcional da regiao do Anhangabal para
toda a area metropolitana de Sao Paulo, cabe promover a
recomposicao desse quadro geral de forma compativel com a

sua importancia.

A vista desses fatos, a Prefeitura do Municipio de S3o Paulo,
preocupada com a efetiva melhoria da qualidade de vida da
cidade, conclama os arquitetos a comparecer com sua
experiéncia profissional para a formulagéo de uma solugao

global para o Vale do Anhangabat.
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2.1,

AREA ABRANGENTE

INTRODUCAO

A definigao da area de trabalho abrangida no presente
Concurso pode fundamentar-se no processo evolutivo da

cidade.

E dificil estabelecer-se uma poligonal rigida porgue uma
forma geométrica nao & suficiente para definir uma regiao

que, na verdade, & centro de uma area metropolitana.

Todavia, &€ fora de divida que alguns parametros podem ser
estabelecidos com fundamento na evolugao urbana do centro

da cidade.

PARAMETROS PARA DEFINICAO DA AREA DE TRABALHO

1. O Parque Anhangabau definia-se no Projeto Bouvard por

alguns limites, a saber:

Ao norte pela Av. Sao Joao, ao sul pela Praca da Bandeira,

a leste pela Rua Libero Badard e a oeste pela Rua Formosa
onde, ao centro, abria-se o jardim da Praca Ramos de
Azevedo, tendo ao fundo o Teatro Municipal. A Rua Formosa,
na sua extremidade sul, articulava-se com o Largo da Memdria,
uma das areas que melhor tratamento arquitetdnico recebeu

na cidade de Sao Paulo. E a configuragao gue vemos no mapa.

da Sara Brasil de 1930. (Ver mapa n® 1)

2. A abertura da Av. 9 de Julho sobre o cdorrego do Saracura
e, posteriormente, da Av. 23 de Maio sobre o cOrrego
Anhangaball, alteraram seriamente o equilibrio do Parque
Anhangabali. O mesmo podendo-se dizer da Av. Prestes Maia

ao norte do mesmo.

A (OJ/\&% /M/\ ﬁb\gﬁ)\'\
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3. O riacho Anhangaball originalmente passava sob uma ponte
no cruzamento da Av.Sao Jodo e corria,a céu aberto até o
Tamanduatei, fazendo um percurso que no seu trecho final
corresponde em linhas gerais a atual Rua Carlos de Souza

Nazareth.

A partir dessa rua pode-se notar que a Av. Prestes Maia

comeca a subir rumo & Senador Queirds.

4. A passagem de nivel sob a Av. Sao Joao alterou as

caracteristicas da regidao ao norte do Parque Anhagabad.

E a configuracdao que vemos no mapa da cidade & época do seu

quarto centenério. (Ver mapa n® 2)

S e alargamentovda Av. Anhangabal veio desfigurar
seriamente a regido. Mais grave, porém, foi a substituigao
dos Palacetes do Anhangabal por prédios de imenso volume,

o mesmo podendo-se dizer dos prédios que de ambos os lados

tomaram o vale desde a Praca da Bandeira.

E a configuracao do mapa da cidade Gegran, 1974 (Ver

anexo 2)

6. O elevado sobre a Praca da Bandeira (Eusébio Stevaux) e
as passarelas sob o Viaduto do Chad s3o interferéncias que
alteraram a fisionomia da regiao sem representar solugao
global satisfatdria para o conflito de fluxo de veiculos ou

de pedestres.

7. Ao norte do antigo Parque Anhangabal, na regiao entre a
Av. S30 Joao e a Rua Carlos de Souza Nazareth, a Estacgao
S3o Bento do Metrd alterou completamente as relagoes
espaciais criando imensos fluxos de pedestres, bem como

exigindo reformulacao dos acessos ao Viaduto Santa Ifigénia.

8. O dado mais recente foi a construgao da linha leste-

/

oeste do Metrd, responsavel pela alteracao da configuragao

do Largo da Memdria e da regiao circundante, como o

> Wi



gquarteirao entre a Rua Quirino de- Andrade, Jodo Adolfo e a

Av. 9 de Julho, como pode ser constatado in loco.

DELIMITACAO PRELIMINAR

Pelo quadro acima esbogcado e lembrando que o Vale do
Anhangabai tem aproximadamente direcdo norte-sul, podemos
definir, preliminarmente, como &rea a ser considerada neste
Concurso, a regiao balizada com os seguintes pontos de

referéncia:

19) Ao sul, o limite natural & a Praga da Bandeira,
devendo ser considerado que essa praga &, hoje, na verdade,
a conjungao de diversas vias como a Av. 23 de Maio, Rua
Riachuelo, Rua Asdrubal do Nascimento, Rua Santo Amaro, Rua
Santo Antonio e Av. 9 de Julho. Essa area se extende até o

Viaduto 9 de Julho ® Viaduto Jacarel.

Esse trecho foi, ainda, cortado por um viaduto. Sua
configuracao é irregular e permanentemente vem sofrendo
interferéncias como a abertura de uma ligagao da Rua Santo
Amaro com a Av. 23 de Maio, ou a abertura de uma peguena rua

unindo a Rua Alvaro de Carvalho 3 Av. 9 de Julho.

O presente concurso apresenta-se como uma oportunidade para

ordenamento dessa area que tantas cicatrizes ostenta.

29) Ao norte, a regiao pode ser limitada pela Av. Prestes
Maia até a Rua Carlos de Souza Nazareth, originalmente
trecho final do riacho Anhangabal, hoje canalizado sob seu

piso.

Essa regiao inclui o Viaduto Santa Ifigénia com seus novos

acessos.
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3?9) A leste, um primeiro ponto referencial é o de
encontro da Av. 23 de Maio (sob a qual se encontra o riacho
Anhangabal) com a Rua Riachuelo, no sopé onde se instalou

o Convento de Sao Francisco.

Partindo-se deste ponto, devemos considerar que foi pensado
como limite leste do primitivo parque a Rua Libero Badard. 2
Praca do Patriarca foi concebida a essa época para receber

o novo Viaduto do Cha.

O trecho final corresponde a Av. Prestes Maia até a Rua

Carlos de Souza Nazareth.

49) A oeste, desde o ponto onde a Av. 9 de Julho chega a
Praga da Bandeira até o Viaduto Santa Ifigénia, a regiao vem
sofrendo permanentemente alteragoes. A comegar pela Av. 9
de Julho cujo tracado foi refeito com vistas & sua
concordancia com o elevado (Eusébio Stevaux) sobre a Pracga

da Bandeira.

O Largo da Meméria teve sua configuragao espacial alterada
em funcao da nova estagcao do Metrd, colocada ao seu lado.

O mesmo ocorreu com O quarteirao triangular contiguo ao

Largo da Meméria e definido pela Av. 9 de Julho, Ruas Joao
Adolfo e Quirino de Andrade, cujo interior sofreu alteracgoes,
liberando uma area que deve ser levada em consideracao pelos

participantes do Concurso.

Partindo-se do Largo da Meméria, a Rua Formosa era o limite
oeste do Parque Anhangabal que neste lado incluia o conjunto
Praca Ramos de Azevedo-Teatro Municipal, formando com o
Viaduto do Cha, um dds recantos mais caracterizadores da area

central, particularmente da chamada "Cidade Nova".

Cruzando-se a Av. Sao Joao, tem-se o alinhamento da Av.
Prestes Maia, onde se destaca o Edificio dos Correios e
Telegrafos, a partir do qual se abre a Praga Pedro Lessa

gque envolve as cabeceiras do Viaduto Santa Ifigénia.

(‘;\A\&M /Z/\/ I
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3.1

3.3.

PARAMETROS PARA ELABORACAO DO PLANO |

15

PRIORIDADE DE INTERVENCAO E PROGRAMACAO DE OBRAS

Tendo em vista a perspectiva de uma solucao global, que pode
implicar em uma proposta que envolva intervengoes compléxas
na area, o arquiteto deverd organizar seu plano, dentro de
sua visao do conjunto, assinalandoas prioridades com vista

a uma implantacdo gradual da solucdo. A sua definigao de
prioridades e o encadeamento do processo serao referéncias

fundamentais para a avaliagao das propostas.

Da proposta global, deverao ser destacadas as prioridades
segundo o encadeamento sugerido e uma programagao de
intervencgoes, na qual a Prefeitura do Municipio de Sao Paulo
informa que, para o seu inicio, dispoe de um valor de

400.000 ORTN para o biénio 81/82.

PARAMETROS DE INTERVENCAO A SEREM FIXADOS PELOS CONCORRENTES

Sendo um Concurso destinado a formular o conjunto de normas
e procedimentos que deverao orientar uma intervencao no
espaco urbano, alguns parametros devem ser formulados pelos

participantes, a saber:

A drea que se devera considerar especificamente

correlacionada com o Vale do Anhangabat.

Dos empreendimentos e intervencoes fisicas realizadas e
propostas pelo poder pUblico, inclusive rede de servigos
publicos, as que deverao ser conservadas, modificadas ou

repropostas. Cabe ressaltar, entretanto, gque tais




alteracgoes, particularmente no que se refere d intervencao
<

a curto prazo, deverao ser devidamente fundamentadas.

3.3.3. As caracteristicas formais e linhas de orientacgao que
deverao ser conservadas, incluidas ai, o quadro existente,

e a morfologia a ser proposta.

3.3.4. Se a regulamentacao do uso do solo e edificac¢dao da regiao

devera ser mantida ou alterada.

3.3.5. Equacionar fungoes como circulacao de veiculos e pedestres,
integracao intermodal, funcao terminal, pontos de reuniao

e concentracao.

3.3.6. Os edificios, eventualemente, que terdao sua demolicao
justificada face a sua descaracterizagao e ao interesse
que O terreno em que se situam tem para a reurbanizacao da

area e disciplina do uso do solo.

3.3.7. O tratamento que edificios tombados pelos poderes pUblicos
ou considerados de zona especial (28-200) pela Prefeitura,

devem receber visando sua valorizagao.

Ou ainda, os edificios ou espacos que devem passar a
integrar a relacao dos bens culturais a serem preservados

pela instituicao do tombamento ou do zoneamento (28-200).

OBSERVACAO:

Deve-se notar que, na impossibilidade ou na inadequacao de se
estabelecer umapoligonal rigida, deve ser considerada a necessidade
de uma eventual intervengéo na regiao circundante, por exemplo, na
Av. 9 de Julho, 23 de Maio, Prestes Maia ou Sao Joao, para se

J/%tingir solugao tecnicamente mais correta para o problema central.
“J Esse fato deve ser acompanhado de justificativa e sera apreciado

l/é; ?i>é¥//

pela Comissao Julgadora.



FOTOGRAFIAS ANTIGAS E RECENTES DO VALE DO ANHANGABAU

LEGENDAS

FOTO 1 :
O primitivo Viaduto do Ch4, sobre o Vale Coberto de plantagdes. 1900 c.

FOTO 2
O Teatro Municipal, recentemente construido, e casas com os fundos voltados ao Vale. 1911 c.

FOTO 3
Obras de transformacdo do Vale, segundo o Plano Bouvard. 1915 c.

FOTO 4

O primitivo Viaduto do Ché, o Teatro Municipal, a direita, o Teatro Sdo José a esquerda, e o Jardim do
Parque Anhangabat. 1920 c.

FOTO 5
Os palacetes do Anhangabati. Ao fundo, a construgdo do Prédio Martinelli. 1927 c.

FOTO 6
O Parque do Anhangaba, recém-terminado. 1927 c.

FOTO 7
Vista derea da area do Parque Anhangabat, remodelado conforme o Plano Bouvard. 1930 c.

FOTO 8
Viaduto Santa Ifigénia. 1935 c.

FOTO 9
Vista do Parque da Esplanada do Teatro Municipal. 1940 c.

FOTO 10
Parque Anhangabat, com o novo Viaduto do Chd. 1940 c.

EOT®: 11
Travessia de pedestres junto a Estacdo S3o Bento do Metrd. 1980.

FOTO 12
Travessia de pedestres junto ao cruzamento da Av. Sdo Jodo com o Vale. 1980.

FOTO 13
Vista aérea

FOTO 14
Entorno atual da Ladeira da Memoéria. 1981.

EGHE 5
Praca Ramos de Azevedo e palmeiras remanescentes do Plano Bouvard. 1981.

FOTO 16
Praca da Bandeira e Vale do Anhangabat. 1981.
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5.3.2. REPRODUCAO DE ARTIGOS E PESQUISAS DA IMPRENSA.



REPORTAGEM DE CAPA

Seis novas passarelas, todas em concreto
protendide, deverdo ser executadas
n6 Vale do Anhangabaid, para a solugio
dos probiemas de transito de pedestres
na regido. Os estudos desenvolvidos
pela Emurb-Empresa Municipal '

de Urbanizacdo, prevéem a reducio

do numero de acidentes hoje

muito elevado. naquele ponto critico
de circulacao da cidade. E, com a
construcdo das passarelas,

sera sclucionada outra grave
dificuidade, uma vez que o transito
fluira mais livre.

Quatro das obras programadas
deverdo ligar as laterais do Vale —
rua Formosa e via simétrica em relacio
a¢ eixo central. Estas laterais

podem, futuramente, vir a ser
destinadas aos pedestres:

uma quinta travessia unira a pracga

das Bandeiras a estacio Anhangabai
do metrd, atualmente em execucgao.
Ela cruzard a av. Nove de Julho,
enquanto uma ultima ligara a

rua do Ouvidor ao terminal de

onibus da praca das Bandeiras sobre
a av. 23 de Maio.

As obrzs, de responsabilidade da

Cia. de Metropalitano de Sao Paulo,
serdo construidas pela empreiteira
Camargo Corréa. O fato é que o
Metrd deveria construir apenas a
passarela que liga a estagio
Anhangabat & praca das Bandeiras.
Contudo, por extensao, acabou
assumindce a responsabilidade pelas
demais cbras previstas,

as quais integram o chamado
“Projeto Anhangabai”, que inclui também
a execucido de canais de circulagio

por meio das galerias Formosa-Xavier
de Toledo e .Formosa-praca Ramos

de Azevedo, além da revitalizagio
paisagistica do grande Vale.

A ccncepcdo do sistema, que exigira
investimentos cujo total ainda é
deésconhecido, levou em conta também
as estacdes de trolebus, que serdo
diametrais em relagcdo as faixas

de rolamento. Os estudos, segundo os
arquitetos da Emurb responsaveis
pelo projeto, destinam-se a
“incorporar ao conjunto de parametros
representados peles antecedentes

de local, os projetos anteriormente
elaborados ou em andamento,

e os novos condicionamentos”.
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As justificativas técnicas
para as seis novas passarelas

Eles entendem que, quando cencluidas,
as passagens elevadas daverio ampliar
o numera de ligacoes Leste-O¢cste da
area central, alimentar a rede de
troclebus e preservar e restaurar
determinadas caracteristicas
embientais, imprescindiveis a

melhoria da qualidade de vida dos
paulistanos, principalmente dagueles que
sao obrigados a cruzar diariamente

o centro da cidade.

Por volta de 1920 o Vale do Anhangabat
compunha-se de grandes é&reas verdes e
vias — n3o muito movimentadas — para
automoveis. Duas décadas mais tarde o
paulistano, assustado com o volume de
trénsito na zona central da cidade, ja se
perguntava se aquela situagdo nao tra-
ria reflexos negativos, a curto prazo, para

‘a qualidade de vida da populagdo. Mais

recentemente, em virtude do clima gera
do pelo insuportavel fluxo de veiculos e
descontrolado acumulo de pesscas e
torno do principal corredor paulistano, :
realidade do Vale, tangenciando o inacei
tavel, obrigou a municipalidade a adota
solucdes de travessia para pedestres que
20 mesmo tempo em que proporcionavan
seguranca, desafogavam as vias do Anhan
gabad, liberando ainda algumas areas cen
trais para recriagdo de espacos verde:
para os habitantes.

Dando pricridade para a travessia gin
pedestres junto aos centros nevralgico:
representados pela av. Sdo Jodo e pra¢
das Bandeiras, uma equipe técnica d
Emurb-Empresa Municipal de Urbanizagac
composta pelo arq. Paulo Julio Valentin
Bruna, diretor de planejamento da empre¢
sa e pelos args. Domingos Theodoro d
Azevedo Netto e Paulo Sérgio de Sous

A CONSTRUCAO Sac Paulo - nc° 1707 - 27-104



Silva, propds recentemente a construgao
de seis passarelas sobre as vias do Vale,
além dos trés viadutos e das passarelas
existentes.

As obras, que estdo sendo contratadas
pelo Metro-Cia. do Metropolitano de Sio
Paulo, & empreiteira Camargo Corréa tem
como base uma série de estudos e pro-
jetos, na area e vizinhancas, elaborados
pela Emurb e outros 6rgdos publicos e
também por vérios arquitetos, assinalan-
do-se algumas idéias defendidas pelo arq.
Vilanova Artigas, contratado em 1974 pela
prefeitura de S&o Paulo- para elaboracao
de um anteprojeto de remodeiacio do
Vale do Anhangabsi, abrangendo desde
0 viaduto Santa ifigénia & praca das
Bandeiras. Segundo 2 proposta de Artigas,
seriam reconquistadas para os pedestres
as viss laterais de encosta do Vale [(rus
Formosa e via simétrica em relacao ao
eixo do Anhangabau), requerendo, para
isso, o desvio do tréfego ali existente.
para outras vias. Os espagos reconquista-
dos, ainda segundo o projeto Artigas, da-
riam lugar a dois largos passeios inter-
ligados por passarelas e associados a
mobiliario de lazer. E. nas extremidades
do Vale, nas pracas das Bandeiras e Pe-
dro Lessa, seriam implantados dois ter-
minais de Onibus, articulados ao sistema
de vias de pedestres.

As seis passarelas propostas pela
Emurb exigiram o reestudo da solugdo do
arq. Artigas para os terminais de onibus.
considerando-se que sua adocao perdeu
a razdo de ser devido as recentes alte-
racdes no sistema metropolitana de trans-
porte coletivo. Em seu lugar a Emurb con-
siderou, entre outros aspectos, a diame-
tralizacdo das linhas, anteriormente ra-
diais, passando a requerer estagdes li-
neares ao longo do Vale (20 invés das
localizadas nas extremidades do Vale)
para atendimento a um sistema de trole-
bus em implantagao.

PROJETO ANHANGABAU

O sistemz de passarelas, que integra
o chamedo “Projeto Anhangabat” da
Zmurb (construcdo das travessias, implan-
tacéo do sistema de trolebus, recupera-

‘C&0 paisagistica do Vale, construcao da

galeria entre as ruas Formosa e Xavier
de Toledo e reintegracao do atual can-
teiro de cbras da estagdo Anhangabau do
metrd}. compde-se das passagens Sio
Bento-Pedro Lessa. que ligara a estagao
do metrd a praca ao lado do prédio dos
Correios; Libero Badar$-Sao Joao. cru-
zando o Vazle na altura da passagem sub-
terrénea entre as av. Anhangabau e Sao
Jodo; Libero Badaro-pragca Ramos de Aze-
vedo, com uma extremidade na platafor-

De 1943 a 1380, o desenvolvimento
da cidede m3o parou de impor profundas
aiteracoes na face do grande Vale

ma e escadaria que hga a rua Libero Ba-
daré e a av Anhangabau. passando entre
as arvores ali plantadas e a outra extre-
midade tangente ao renque de palmeiras
da praca Ramos de Azevedo e Dr Fal
cao-Formosa, proxima a futura estacao do
metrd — todas servindo para fazer a co-
nexao entre os dois lados do Vale sobre
suas vias. A quinta passarela, Santo An-
tonio-Alvaro de Carvalho, cruzando o via-
duto Eusébio Stevaux, no final da av Nove
de Julho. A sexta, Bandeira-Ouvidor, de-
verd ligar a rua do Ouvidor ao atual ter
minal de Onibus da praca das Bandeiras
sobre a av. 23 de Maio

O projeto original apresentado pela

Emurb vem, contudo. “sofrendo otimiza-
coes”. A passarela Bandeira-Ouwvidrn: em

decorréncia de um novo tracado. implica-
ra uma alteragdo do terminal de oOnibus
da pra¢ca das Bandeiras adequando-o ao
sistema de trolebus. A rampa helicoidal
proposia inicialmente para a passarela
Santo Anténio-Alvaro de Carvalho, pro-
xima ao edificio Joelma, sera provisoria-
mente substituida por escadaria Ja a
passarela Libero Badaro-praca Ramos de
Azevedo tem suz construcdo zdiaca sine
die. -

Todas as construgoes deverdo ser em
concreto protendido executado no pro-
prio local. Segundo dados do projeto ba-
sico (o projeto executivo esta sendo ela-
horado pelo escritério de Roberto Rosst
Zuccolo Engenharia Civil e Estrutural
Ltda.). as travessias terao 6 m de altura
aproximadamente (5 m de altura livre,
acrescidos de cerca de 1 m para a estru-
tura). Essa altura, no entanto, dizem os
arquitetios da Emurb, “devera ser vencida

(o]



Paulo Sérgio
acredita

em “novas
possibilidades
para o
Anhangabaa”

Domingos de Azevedo, a hipdtese sub-
terranea, correspondente ao tracado das
“linhas de maior desejo”. ligando, como
uma estrela, os trés ponios adotados
como geradores de travessia”. Todavia, a
quantidade de redes subterréneas de ser-
vigos publicos detectada na area tornou
pouco adequada a solugdo subterrinea,
que gscarretaria um aprofundamento de
aproXimadamente 10 m sob nivel do ter-
reno com escadas rolantes nas extremi-
dades das passagens. Essa hipdtese pre-
valeceu algum tempo sobre a alternativa
elevada, mas foi questionada com base
no custo estimado e, particularmente, a
partir das opcdes relativas ao sistema me-
tropolitano de trolebus, que altera subs-
tanciaimente alguns elementos que ha-
viam gerado as hipbteses anteriores”, co-
menta o arquiteto da Emurb.

CANAL DE CIRCULAGAOD

As estagbes do metrd (Séo Bento e
Anhangabai) implicardo  consideravel
sumento de circulagio de pedestres e
veiculos. enquanto a rede de trolebus im-
pora acesso franco as estagbes, que se
disporao linearmente ao longo do Vale.
Acessos desta natureza para fins de
embarque/desembarque e transferéncia,
pressupdem estruturas para a travessia
de pedestres sobre as vias locais {trans-
posicdo do Vale, entre os centres velho
e novo} e alimentacio as estacdes.

Cabe ainda ressaltar, diz Paulo Bruna,
“que a rede em questio vem confirmar
€ consolidar a fungdo de circulacio do
Vale do Anhangabi, para passagem € es-
tacBo de algumas de suas linhas mais
importantes”. Os requisitos para o de-
sempenho adequado dessas linhas e esta
¢oes, pressupondo velocidade dos carros
e feixas exclusivas, deverSo confirmar a
necessidade de colocacio de obsticulos
& travessia de pedestres, j4 parciaimente
executada.

“Muitas vezes a opgdo entre as alter
nativas surge devido a fatores externos
a0 projeto”, diz Paulo Sérgio. A solugéo
possivel. ou mais adequada, pode ndo
coincidir com a solucdo mais interessan-
te do ponto de vista de “espago urbano”.

A CONSTRUCAO Sio Paulc - me 1707 - 27-10-80

“A solugao subterranea, em alguns casos,
seria mais agradavel, perturbaria menos
0 espago ja confuso da regido, mas nio
seria a solugdo possivel”, acrescenta ele.

‘Essa € a diferenga essencial, diz o arqui-

teto, “com relacdo a projetos arquitetd-
nicos ou projetos de desenho urbano, ela-
borados dentro de outros contextos, em
Qque as variaveis, as condicionantes sao
menos voliveis”.

A destinagdo das vias a meia encosta
pela Emurb, como no projeto de Al ugas,
exclusivamente para pedestres, ainda nao
foi completamente viabilizada, quer pelas
Caracteristicas vigentes do trafego na
area central, quer pela implantagido do
sistema de trolebus, que confirmam e
acentuam a fungdo de canal de circula-
¢80 de veiculos e transporte pablico
atribuidas a0 Vale no seu conjunto.

PASSADO E PRESENTE

No passado, o Vale do Anhangabau ja
teve atribuicbes de espaco verde, tratan-
do-se de um parque articulado com a pra-
ca Ramos de Azevedo, ladeira e escada-
ria da Memoria e outras areas de valor
ao patriménio ambiental da cidade de Sao
Paulo. Nes suas encostas foram edifica-
dos o Teatro Municipal, o edificio dos
Correios, os "edificios Conde Prates, Ria-
chuelo e outros que marcarem época, al-
guns ja demolidos.

Com o desenvolvimento da cidade, o
Vale transformou-se, nas ultimas décadas,
de parque publico em canal de intensa
circulagcio de veiculos, comprometendo
irreversivelmente boa parte das antigas

Depoimentos

caracteristicas existentes, tanto pela po-
luigdo sonora, atmosférica e visual, como
pelos varios acidentes que ali acontecem.

Para maior seguranca dos pedestres e
melhor fluidez do trafego de veiculos vém
sendo instalados pela prefeitura obs-
taculos que .dificultam a travessia das
principais vias do Vale (av. Nove de
Julho, 23 de Maio e Anhangabau).

A movimentacao de pedestres, entre as
encostas leste e oeste do Vale, vem se
tornando, cada vez mais, problematica,
tanto pela intensidade de trafego como
pelos bloqueios existentes no local. As-
sim, a superagdo deste problema tem re-
querido a instalagdo de estruturas desti-
nadas & transposigdo do Vale. Algumas
obras foram executadas para resolucéo
dos problemas na érea, como a passarela
sob o0 viaduto do Cha, ou a prépria re-
tuperacao do viaduto Santa Ifigénia, que
puderam, em parte, atender 4 essas ne-
cessidades. As edificagbes do visduto
adjacente a praga das Bandeiras, sobre a
av. 23 de Maio e das passarelas provi-
sorias sobre as av. Nove de Julho e 23
de Maio, também proximas & praca das
Bandeiras, procuraram atender & fluidez
de transito oriundo dessas avenidas.

Em que pese, no entanto, “o o6nus da
evolugdo de parque para sistema visrio
congestionado, o Anhangabali continua
tendo particular importancia no espaco
urbano da cidade, requerendo preserva-
¢a30 e, na medida do possivel, recupera-
¢éo de algumas caracteristicas visuais e

ambientais”, defendem os arquitetos da
Emurb.

“Uma selucao

pragmatica’”

embora os arquitetos da Emurb
sejam profissionais de alto nivel, nos pa-
rece que forcas inerentes so projeto aca-
baram formulando um sistema imedia-
tista. Ou seja: ha atropelamentos em seis
pontos do Vale do Anhsngabai, logo

devem ser criadas seis passarelas, uma
em cada local eritico e o problema esta
resolvide. Identificar os pontos de con-
flito e construir passarelas nic basta.
Uma solucio pragmitica como a que foi
adotada, passa por cima do Vale do
Anhangabai como espago caracteristico,
representativo, da cidade de Sio Paulo.
As passarelas vio slterar o sentido his-
térico do Vale, na medida em que cada
travessia tera um tipo diferente. Qutro
detalhe que nos perece discutivel é que
para cada soluciio elevada a ser adotada,
hé uma correspondente subterranea mais
viavel, do ponto de vista de conjunto, em
que pese todo o trabeltho que devesse ser
feito com a reconstrugdo das linhas sub-

‘terrineas de servicos piblicos”. César

B. Lourenco, presidente do [AB-SP.
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Para ar
Anhanea
mais neni

“Ndo- se deve construir
malis nenhuma obra viaria no
Vale do Anhangabau. Ele ja
recebeu tudo quanto podia dge
obras fisicas, viarias, e hoje
possui um valor especifico,
de paisagem, que é da maior
importancia visual para o
paulistano.”

A opinido & do arquiteto
Raimundo De Paschoal, 43
anos, um experimentado
planejador urbano que
trabalhou em varios planos
para Sao Paulo nos ultimos
anecs e agora € o coordenador
téenico de -projetes habita-
clonais do Ipesp (Instituto de
Previdéncia do Estado de
Siao Paulo, que também cons-
troi residéncias para os ser-
vidores publicos).

Para ele, “‘a paisagem do
Vale deve ser preservada
como o mais original e forte
ponto de referéncia da
maioria da populagdo —
aquele local que as pessoas
gostam de lembrar como um
dos mais representativos e
significativos de sua cidade.
Além do mais, creio que nao
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estd provada a necessidade
de uma nova passagem para
pedestres cruzando ¢ Vale”,
diz o arquiteto.

Mudar prioridade
e ndo a paisagem

Raimundo tem uma res-
posta para a questdo da
seguran¢a dos pedestres no
Vale: ‘“‘como o0 nosso pla-
nejamento nao é dinimico e
fi2m é permanente, continua
a se dizer enganosamente as
pese0as que a seguranca do
pedestre s6 pode ser aumen-
tada com novas obras viarias
— passarelas, pontes, via-
dutos, passagens sub-
terraneas, etc. — ¢ isso é con-
testavel.”

E diz por que: “‘A experién-
cia paulistana deixa claro, a
olho nu, que a seguranga &
pouca, muito pouca aumen-
tada por essas solugoes, que
em contrapartida agravam o
desconforto do usuario, s&o
construidas a custos crescen-
tes, exigem as vezes pesadas
e violentas debapropriac()es e
mutilam a paisagem.’

““Qual € o uso atual das pas-
sarelas da cidade?” in-
terroga o arquitetc. E res-
ponde: ‘“‘Basta olhar para se
ver gue seu uso € haixissimo
e menor ainda o das passa-
gens subterrénas, exceto
quando estao extremamente
bem situadas, em pontos de
travessia natural, consa-
grados anteriormente — e es-
tes ja estio quase todos
ocupados mesmo no caso do
Vale’, continua o arquiteto.

Para Raimundo, a solugao
estd em ‘“‘methorar o uso do
equipamento disponivel. Ja
temos no Vale uma boa
colecao de semaforos, faixas,
viadutos, canleiros, pas-
sarela: serd que se usa isso
tudo direito, com eficién-
cta?’, pergunta.

Mas para ele, o ponto fun-
damental, “mais decisive
ainda, ¢ apticar de verdade o
cone

¢ a piiori
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1IC DO rare
peclaimente "OULJu)unx-m
viadutoe Sauta Ifigénia ateé a
jacénelas da praca da Ban-
deira. Assim, o equipamento
14 exiztente ¢ o policiamento
(todo, da P) ate a moga da
“zona azui’, tudo, todos),
devem ser voltados com én-
fase definitiva para asse-
gurar o cruzamento das pes-
soas. Todo o resto deve ficar
subordinado”, afirma De
Paschoal.
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Para o arquiteto do Ipesp,
“ge acontecer isso, vai se
verificar que tudo quanto 14
esta ndo é usado ao maximo,
bem. O contrario também €
verdadeiro: a construcao de
uma nova travessia de pedes-
tres mantendo-se a atual
prioridade, que & para 0§
carros, vai tornar necessaria
uma nova passarela daqui a
pouco tempo e depois, mais
uma outra, ad infinitum. O
que tem de mudar € a
prmrmadu nao a paisagem”,
completa Raimundo De Pas-
choal.

Planejamento € hoje
camisa-de-for¢a

“Q caso do Anhangabat
pde mais luz numa face
atualmente muito discutida
do pianciamento urbano de
Sdo Paulo”, diz Raimundo:
“gs fatos fisicos envolvendo
pesscas — como esse dos
acidentes com pedestres —
ainda ndo sdo aceitos como
acontecimentos dignos de es-
tudo proprio e capazes de en-
sinar. de corrigir o planeja-
mento e o planejador. Tende-
se invariavelmente — con-
tinua — a enquadrar o even-
to, sob o argumento de que é
“particular, localizado”,
num conceito supostamente
mais geral e global, o que faz
do planejamenlo uma ca-
misa-de-for¢ca tentando
aprisionar a realidade’.

““Isso, assevera De Pas-
choal, faz com que para o
problema de acidentes com
pedestres, exista uma
solugao automatica — uma
obra de construcdo civil
separando o trafego de pes-
soas do de carros, um ensi-
nameitto de engenhana de
trafeygo dos anos 50 ja& discu-
tivel na época e muito mais
agora, guando se encerra a
época de apogeu do auto-
mével.”

Raimundo afirma que por
agir assim, © atual plane-
jamento *‘nio toma em conta
a especificidade das ocorr en-
clas. Por exemplo, devido a
seu pesado trafego e intensa
atividade comercial lindeira,
o Vale apresenta um alto
acurnulo de carros, coisas,
pessoas, ruidos, atritos, hur-
burinho, que tornam as dis-
tancias muito maiores do que
quando medidas a metro. Sua
fravessia é no mais das vezes
ume {renética corrida contra
obsticulos de varicda na-
tureza', registra o a® uiielo
que continua:
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Arguiteto apresenia
solucdes para Vale

““Menhuma imtervencdo deve ser executada na
Vale do Anhargabal ou em qualquer poato do

Centro de Sdo Paulo, sem que.se levem 2m con--

ta as alteractes que a cidade sofrera com a
inevitavel criacie de uma rede periférica de

transportes.’” A opinide é do arquiteto Nestor-

Goulart Reis Filho, que considera ‘“urgentis-
simo, para a racionaliazagdo do uso de- combus-
tiveis seguir o exemplo de Curitiba,que ests im-
plantado um sistema periférico para permitir o
iransporte de massa de um lado a outro da ci-
dade, sem passar pelo centro.”’

Neastor Gowlart, que ja integrou a diretoria da.

mmurb, &0 mesme arquiteto que em 1970 propds
& construcdo de uma ‘“megaestrutura’ para
ligar as duas margens do Anhangabai com
trés andares, dois quildmetros de extensdo (da
rua Senador Queirds ao viaduto Jacarei) e 100
meires de largura. ‘Para nao ficar parecendo
um deserto de conereto — dizia ele na ocasido, a
obra ‘‘teria diversas pracas em niveis diferen-
tes, aberturas ne pavimento que permitiriam
ver o transito 18 metros abaixo, jardins, ar-
vores.”

3ua proposta tinha, entdo, dois objetives, con--

iorme explica o arquiteto: “Estabelecer um
criterio de comjunto para o Anhangabat, e abrir
uma possibilidade de conciliar o Metrd com o
Centro da cidade, permitindo sua passagem pelo
Vale. O plane original de Prestes Maia previa a
passagem do Metrd pela 23 de Maio e nao pela
, ruaVergueirn. como acabou acontecendo’’.
Hoje, Nestor Goulart tem uma posicdo com-
pletamente dJiferente: “Se a ‘‘megaestrutura”
iosse proposia agora, trabalharia contra.” Se-
gundo ele, *‘as pesquisas de origem-destine
_feitas pelo Metrd nos ultimos 10 anos mosiram
que cada 4 viagens, so uma se destina ao Centro,
.- enguanto as outras trés dirigem-se a periferia.
- 1ss0 comprova nossa velha tese de que Sdo Paulo
continua tendo uma estrutura viaria e de trans-
porte publico inadequada, radial-concéntrica’.

SR

Lembrando que o processo de metropolizacie
iniciado na década de 30 *“‘produziu uma cidade
em forma de constelago, com varios subcentros
na periferia”, ele afirma que *‘a maior parte da
populac¢do circula necessariamente fora do Cen-
tro, onde esta o grosso dos empregos industriais.
E como muda constantemente de emprego,
muda de trajeto. Forga-la a passar pelo centro
da cidade ¢ obrigs-la a tomar desnecessar :-
mente quatro ou seis conducdes por dia”’.

Essa estrutura radial-concéntrica tem pro-
vocado até mesmo algumas mudangas de ha-
bites na populagdo, principaimente entre os
operarios menos qualificados. De acordo com
pesquisas citadas por Nestor Goulart. “a
maioria dos serventes mora durante quase toda
4 semana nos alojamentos das obras, porgue o
preco do transporte nio integrado torna im-
praticdvel a viagem diaria de casa para o tra-
balho. Isso é também uma das causas do cres-
cenie favelamento, peis a rotatividade de em-
predo faz com que esse (rabalhador mude cons-
tantemente de moradia. sempre em carater
precdrio”.

A rede periférica de transporte coletivo, in-
tegrada e com pre¢o unico. viria alterar esse
quadro, acredita o urbanista. “Em vez do Anel
Rodoviario — propde — .& preciso fazer uma Dis-
ta de transporte de massa ligando Santo Amaro
a0 ABCD, e dal 3 regido Leste, Cumbica &
Guaruihos, aproveitando tambem a integracao
Metro-ferrovia.”

“Na medida em que a massa cdeixar de ser
levada ao Centro contra a sua vontade, 2 milhdes
de pessoas deixardo de (ransitar por aij
diariamente’’ — acrescenta Nestor Goulart.Ccn-
sidera, ainda, que *os debates sobre 0 destino do
Anhangabau devem partir dai, e passar por
planos de conjunto que visem a toda a regido
central da cidade. Se esses planos nio se esta-
belecem — conclui — ndo & por falta de bons ar-
quitetos, mas porgue nio-existe uma politica ur-
bana definida’’.
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As transformacdes do Anhangabat

ERNANI SiLVA BRUNO

A Prefeitura de S&o Paulo vai
abrir um concurso para selecionar
0 projeto que consubstancie a
melhor solucdo para o problema do
Parque do Anhangabau, isto é, que
possa conciliar de forma adequada
sua irreversivel situacdo de eixo
viédrio com a necessidade de sua
utilizacdo por pedestres, sem o
recurso & multiplicacéo indiscri-
minada das passarelas. Supde-se
que os técnicos — urbanistas e ar-
Quitetos,— devam adequar seus
projetos a uma realidade to-
pografica e ambiental que se tornou
um bem cultural da cidade.

Séo Paulo j& nasceu balizada, de
um lade, pelo sinucso curso do rio
Tamanduatef, do outro, pela
corrente do Anhangabai, topdnimo
indigena que — na poética inter-
pretacdo de Teodoro Sampaio —
significa ‘‘bebedouro de assom-
bracdes”. Era inevitavel que, cres-
cendo, o burgo tivesse um dia de
transpor os sulcos por onde corriam
as 4guas desses dois rios que abra-
cavam a colina que foi seu primeiro
assento.

Para o lado do Anhangabau foi
em fins do século 18 que Isso
ocorreu. Edificaram-se nessa
éPwa. de pedra (substituindo an-
tigas construcdes de madeira) as
primeiras pontes estaveis da ci-
dade, a do Marechal (depois cha-
mada da Abdicacéo e por fim, do
Acu), em direcéo ao futuro bairro
de Santa Ifigénia, e a do Lorena
(mais tarde denominada Sete de
Abril e, depols, do Piques) no rumo
do caminho da Consolacdo.

Essas duas pontes, lancadas
sobre o cérrego Anhangabai, co-
municavam a cidade com os sitios
ou chicaras de moradores de terras
que comecariam a ser arruadas nos
primeiros anos do século passado e
que por isso passariam a constituir
08 chios da entfo chamada Cidade
Nova. Registram-se, em atas da
Cémara Municiapl, nesse tempo,
adverténcias a donos de terrenos a
esquerda do Anhangabau para
que ndo invadissem ou cercassem
as ruas j4 demarcadas dessa Ci-
dade Nova.

Pode-se verificar, na planta mais
antiga de Sio Paulo (1810) que toda
a drea compactamente edificada do
burgo se continha ainda no espaco
compreendido entre o0 Tamanduatef
e Anhangabai. E que na planta
seguinte (1841) comecavam a fi-
gurar a rua da Consolagdo e a da
Palha (Sete de Abril). Em outre
mapa da cidade — esse, de 1868 —
}4 se recortava, com muita nitidez,
o retingulo que correspondia, mais
ou menos, a0 futuro Pargue do
Anhangaball, estendendo-se do lar-

g0 Riachuelo (praca das Ban--

defras) & ladeira de Séo Jodo e li-
mitado pelas ruas de S&o ‘José
(Libero Badard) e Formosa, que
havia sido aberta em 1855.

A transposicfo desse retdngulo —
no sentido transversal ao corrego —
s6 podia ser feita pelos extremos,
isto é, as pontesdo Acu e do Piques.
A abertura da rua Bardo de Ita-
petininga e outras, na sua vizinhan-
¢a, nos anos seguintes, acentuou a
necessidade de uma nova ligacdo
entre as duas 4reas da cidade, en-
sejando a construcdo do Viaduto do
Cha4, concluido em 1892 e coincidin-

do com obras de urbanizacéo e de
aformoseamento do vale. Deve-se
mencionar também, que na mesma
época chegou a ser iniciada a cons-
trucdo de outro viaduto comunican-
do a praca Antonio Prado com o lar-
go do Paissandu — empreendimen-
to que fracassou. E que guatorze
anos depois da lnauguracdo do
Viaduto do Ché — quando se pro-
cedeu & canalizacdo coberta do
corrego Anhangabai — fol que
desapareceram as velhas pontes do
Acu e do Pigues. ’

Dessa forma, a componente nova
da feicdo central da cidade, a partir
dos ultimos anos do século passado.
fol o Viaduto do Ché, cavalgando
com suas longas pernas metélicas a
depress3o em outros tempos po-
voada de charcos e de bhortas.
Viaduto que o cronista Siivio
Floreal, autor de “Rondd da Meta-
Noite”, chamaria maldosamente
de ‘“‘suicidouro construido pela
municipalidade’ e que — de 1913 a
1916 — com a paisagem do vale ja
icrescida de outro viaduto, o de
Santa Ifigénia — 0 poeta Ricardo
Goncalves, de sociedade com Mon-
teiro Lobato, tentaria em vao trans.
formar em uma espécie de rug sus-
pensa, com casas dos dois lados.

Nessa época, as obras de ajar-
dinamento, segundo o projeto dos
artistas Bouvard e Cochet, im-
crimiram feic3o nova ao vale do
Anhangabad, ainda enfeiado, no en-
tanto — de acordo com a opinido
dos criticos da estética urbana de
entdo — por fundos de casas da rua
Formosa e da ladeira Doutor Fal-
cdo0. Nio se ignora que Bouvard e
Cochet planejaram também o par-
gue Dom Pedro Segundo, na varzea
do Tamanduatei. E dessa forma
duas grandes areas arborizadas, ao
longo dos vales éo Anhangabal e do
Tamandauate!, passariam a cons-
tituir uma verde moldura para o
tigo centro da cidade. :

Os arranjos da esplanada do
Teatro Municipal e a colocacdo, ali,
da fonte e dos monumentos de
autoria de Luigi Brizzolara, deram
a0 Parque do Anhangabai os
arremates finais de uma feicéo que
nele se conservaria por duas dé-
cadas, até sua reforma e ampliacéo
efetivadas por Prestes Maia ao lon-
g0 dos anos 40.

Nos ultimos anos destruiu-se, a
bem dizer, o Parque Dom Pedro
Segundo. Destroi-se muito,  nas
cidades brasileiras, para se cons-
truir em cima. Em nome de um
gsrogresslsmo de visdo curta — que

vezes é apenas um disfarce da
voracidade especuladora . dos
colecionadores de dinbeiro, em
detrimento da economia do pro-
ximo e outras vezes é apenas ig-
norancia mesmo — vio se elimi-
nando todas aquelas marcas e todos
aqueles documentos, naturais e cul-
turals, que poderiam permitir a
leitura de todas as etapas da saga
urbana. .

Quando se cogita de mexer agora
no Anhangabau, deve-se esperar
que os urbanistas e arquitetos que
se disponham a participar do con-
curso a ser instituido pela Prefei-
tura Municipal, ndo se esquecam de
que quase sempre ¢é possivel salvar
aquilo que é revelante em termos
de patrimdnio histérico. N3o por
saudosismo ridiculo. Em nome da
inteligéncia e da sensibilidade.
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Técnico

defende

uma conciliacio

Qual a melhor solu¢do para
a travessia de pedestres e a
circulacao de carros no Vale
do Anhangabau? Esta é uma
discussao aberta a partir do
momento em que a Emurb
anunciou seu projeto de cons-
truir seis passarelas no Vale.

Com o objetivo de con-
tribuir ao debate desse tema,
a ‘“Folha” ouviu pessoas
representativas dos mais
variados setores da vida
economica, social. politica e
cultural de Sao Paulo. A
publicacdo desses depoimen-
tos comega hoje.

Ernst Mange ex-secretario
da Habitacdo e Desenvol-
vimento Urbano e ex-pre-
sidente da Emurb:

‘“‘Este & um problema um
pouco dificii de se colocar
porque os interesses envol-
vidos sdo contraditorios e
conflitantes. Para a po-
pulacdo que anda a pé pelo
Centro, o maior interesse es-
t4 na travessia mais curta,
segura e confortavel entre as
duas partes da cidade. Para
este segmento da populacao,
as passagens de nivel, as pas-
sarelas ou passagens sub-
terraneas sao uma solugdo
valida. Entretanto, o uso do
Vale como via é outro aspec-
to que interessa a popula¢ao.
Ninguém pode ignorar o
papel fundamental que re-
presenta como travessia Nor-
te-Sul, inclusive historico.
Por isso nao se pode colocar
antagonicamente estes dois
interesses. Temos que en-
frentar o problema com uma
visdo a longo prazo e pro-
curando uma solu¢ao con-
ciliatoria entre veiculos e
pedestres.

Pessoalmente, prefiro a
solucdo subterrdnea, apesar
de saber que é mais cara,
mais demorada e uma obra
mais dificil de ser feita, por-
que ha muitas interferéncias
no subsolo, como o rio ca-
nalizado. As passarelas sao
obras mais faceis de exe-
cug¢do, entretanto provocam
interferéncia na paisagem

urbana. Por outro lado, acho -

dificil dizer até que ponto
qualquer projeto poderia des-
figurar a paisagem do Vale.
Ele sofreu tantas transfor-
macoes que seria dificil dizer
qual visdo do Vale foi a mais
caracteristica ou historica.
Alem disso. 0 saudosismo nao
deve prejudicar solucoes que
precisam ser dadas.”
Adriano Murgel Branco,
ex-diretor de troleibus da
CMTC e professor da Facul-
dade de Tecnologia Maua:

A primeira vista, o Vale é
infelizmente um corredor im-
portante paraa circulacao de
veiculos e transporte cole-
tivo, pois nao temos muita
opg¢ao de cruzamento no cen-
tro. Essa tendéncia desfi-
gurou o Vale do Anhangabau
devido a inumeras obras
feitas em fun¢do dos auto-
moveis. Consequentemente 0
problema do pedestre na
area ficou sem solucdo. Este

conflito entre o carro e 0
pedestre € eminente ali. .

Acho que deveriam pro-
curar solucoes que dessem
malor possibilidade de
travessia de pedestre. Nao
fazer nada no local porque is-
so pode desfigurar a paisa-
gem urbana é deixar em
segundo plano a seguranga
do pedestre. Alguma coisa
tem que ser feita.”

Benjamin Adiron Ribelro,
ex-coordenador da Cogep:

“Prefiro ndo dizer se sou a
favor ou contra as pas-
sarelas. Acho que o problema
esta sendo colocado de
maneira errada, pois este
nao é um problema de pro-
jeto e sim de planejamento.
Defendo que se faga em
primeiro lugar um estudo
global na area central para
definir quais sao as suas fun-
¢oes em relagao ao resto da
cidade e a regidao metro-
politana.

Uma vez definidas estas
fungoes, é possivel entdo par-
tir para um planejamento
sistematico, resolvendo os
probiemas do centro em con-
junto e ndo isoladamente,
pertinentes & circulagdo de
veiculos e pedestres, esta-
cionamento, terminais de
transporte coletivo, seguran-
¢a da populagdo, recu-
pera¢do da paisagem e co-
munica¢ao visual. Por isso,
acho que pensar em resolver
isoladamente o problema do
Vale, com a constru¢ao ou
ndo de passarelas, €& solu-
cionar de forma errada um
problema de planejamento.”

Lufs Falcdo Bauer, pre-
sidente do Instituto de En-
genharia de Sao Paulo:

““Acho que a melhor ma-
neira de resolver um pro-
blema de tal magnitude,
como € o caso do Vale do
Anhangabad, é convocar um
concurso do qual surgirdo as
solu¢oes mais indicadas para
o melhor uso daquele recinto
importante da cidade.

Creio que soatraves de um
concurse teremos a solucéo
que consultara os interesses
da populac¢ao. Esta certo,por-
tanto. o prefeito Reinaldo de
Barros em convocar enti-
dades do setor para cola-
borarem na disciplinag¢ao do
concurso.”

Alex Periscinotto, publi-
citario: ‘‘Existem alguns ar-
quitetos ‘‘criativos’’ que
fazem uma cidade apenas
pelo desenho e quando esla
na magquete da até gosto de
ver como a praca Roseveit,
que parece uma dentadura
maior que a boca. Existem
outros arquitetos humanistas
que. a despeito do desenho
nao ser la grandes coisas, da
gosto viver na cidade que
projetam. Acho que esla
polémica deveria ser resol-
vida por um arquiteto hu-
manista, que pense mais nas
pessoas e depols na estéti-
ca”
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Terca-teira, 30 de dezembro de 1980

O vale em discussdo
“Mais concreto do
que j4 ha na cidade”

Qual a melhor solu¢io para
a travessia de pedestres e a
circulacdo de carros no Vale
do Anhangabaii? Esta é uma
discussio aberta a partir do
momento em que a Emurb
anunciou seu projeto de cons-
truir seis passarelas no Vale.

Com o objetivo de con-
tribuir ao debate desse tema,
a ‘“Folha” ouviu pessoas
representativas dos mais
variados setores da vida
econdmica, social, politica e
cultural de Sio Paulo. A
publica¢io desses depoimen-
tos continua hoje.

Orlando Zamfelice, pre-
sidente do Conselho Coor-
denador da Socledade
Amigos de Bairros, Vilas e
Cidades do Estado de Sado
Paulo:

‘““Acho que o Vale do
Anhangabai é o coracdo de
Sdo Paulo e tem que per-
manecer comoesta. A solu¢io
para a passagem dos pedes-
tres tem que ser a mais in-
teligente possivel, mas tenho
a Impressdo de que as pas-
sarelas propostaspela Emurb
ndo agredirio a paisagem
nem se confrontardo com
suas carateristicas se elas
forem bem feitas e estru-
turadas e se acompanharem
0 estilo arquitetdnico do-
minante. Para isso, temos
mais de mil urbanistas e
doutores. Seré que nenhum &

capaz de resolver este pro-
blema? O Vale nio pode .-
continuar como esta, pois os
veiculos dominam tudo e o~
pedestre leva chumbo de
todos os lados.”

Naylor de Oliveira,_
vereador do PDS e lider do -
prefeito na Cimara Muni-
cipal de S&o Paulo:

‘A populacdo sofre muito
para fazer a travessia do-
Vale do Anhangabau. Apesar
de achar que a estética e a_
beleza da paisagem urbanis-
tica precisam ser levadas em -
consideracdo, & preciso dar
prioridade ao pedestre. As
passarelas seriam uma boa
idéla se ndo tirarem a beleza -
do Vale.”

Agrimeron Cavalcanti, -
presidente do Sindicato dos:
Meédicos do Estado de Sio
Paulo:

“0 Vale do Anhangabau
deveria ser preservado como
esta, pois acho que as pas-
sarelaspropostas pela Emurb
representam mais concreto
armado do que ja existe na.
cidade. Comparo este projeto
ao “Minhocdo”, que, em par-
te, trouxe uma solugdo para o
transito mas que desfigurou
todas as ruas por onde pas-
sou. Por outro lado, as pas-
sagens subterraneas sdo uma
boa solucdo por serem mais
praticas e seguras.”
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O vale em discussdo

“Melhor solucdo ainda é

a passagem subterrinea”

Qual a melhor solucio para a
travessia de pedestres e a cir-
culacdo de carros no Vale do
Anhangabaii? Esta é uma dis-
cussdo aberta a partir do mo-
mento em que a Emurb anun-
ciou seu projeto de construir seis
passarelas no Vale.

Com o objetivo de contributr
a0 debate desse tema, a
“Folha” ouviu pessoas repre-
sentativas dos mais variados
setores da vida econdmica,
social, politica e cultural de Sio
Paulo. A publicacdo desses
depoimentos continua hoje.

Olave Setubal, ex-prefeito de
Sao Paulo:

“0 Vale do Anhangabat é hoje
uma artéria, talvez a mais im-
portante da cidade. Ndo se pode
imaginar sua transformacio em
ponto de uso conflitante com es-
ta sua voca¢do bisica, mas o
grande problema é evitar que
qualquer obra no local provoque
sua deformacao visual.

Por isso, defendo uma soluco
que fol estudada pela Emurb
durante minha administracdo
na Prefeitura e que consiste na
construcdo de uma passagem
subterrdnea na altura do cru-
zamento da avenida Sdo Jodo.
Essa possibilidade foi estudada
com todo o cuidado para se
evitar os males de uma pas-
sagem ao estilo do que existe em
torno da Opera de Viena ¢ é uma
solucdo complicada por causa
das inimeras interferéncias no
local. Mas, crelo que ela seja, a
solugdo ideal para o Vale”.

Aziz Ab Saber, diretor do Ins-
tituto de Geografla da Univer-
sidade de Sao Paulo:

“E o eixo de maxima impor-
tancia arquitetdnica e urbanis-
tica na leitura do centro tra-
dicional. E sempre que tiver que
receber acréscimos urbanis-
ticos eles precisam ser muito
bem cuidados para que haja
harmonia e compatibilidade en-

tre os apectos historicos, es-

téticos e arquitetdnicos. O gran-
de problema é atender a neces-
sidade de funcionalidade do
transito entre o centro velho e
novo. Por isso, é necessario uma
harmonizacio de formas e fun-
¢hes.

Por cima do Vale projeta-se a
propria rua Direita, que na
tradic3o urbanistica ibérica é a
rua que liga a praca central (no
caso a da Sé) com um bairro de
extravazamento, corresponden-
te a4 praca da Republica. O
viaduto do Ch4 é um prolon-
gamento suspenso da rua
Direita — que significa caminho

O ex-prefeito Olavo Setubal

mais curto — e envolve uma
série de componentes historicos
que precisam ser levados em
conta.

Por tudo isto, tenho algumas
preocupacdes com projetos ex-
cessivamente construtivistas
que possam ficar incompativeis
com essas herancas historicas e
diferentes componentes de
épocas arquitetdnicas. Mas ndo
se pode esquecer que o uso do
Vale pela populac¢do val ter uma
certa liberalizac3o depols que as
obras do Metré ficarem prontas.
Reconhego entretanto a neces-
sidade de uma série de obras no
Vale para facilitar a passagem
de pedestres, ja que se transfor-
mou em via de circulacdo ex-
pressa.

Paulo Germanos, presidente
do Sindicato das Empresas de
Compra, Venda, Locacgdo e Ad-
ministracio de Imoéveis:

‘0 Vale € uma artéria impor-
tante da cidade, responsavel em
grande parte pela ligacdo Norte-
Sul e por onde flui um trafego
muito intenso, apesar de exis-
tirem outras avenidas cons-
truidas para este {im e as Mar-
ginais. Ao mesmo tempo, acho
muito importante preservar a
beleza do Vale, que é um marco
geografico caracteristico da
cldade. Mesmo assim, acho
necessario se ter uma atitude
madura e consciéncia de que
n&o d4 para conciliar estas duas
fungoes. ”’

Q) ideal seria arrebentartodo o
concreto e transformar o Vale
num jardim. Mas o nimero de
Onibus e veiculos que circulam
pelo local fazem com que o
pedestre tenha que aprender a
conviver com tudo isto. Pre-
cisamos confiar um pouco mais
na arquitetura nacional e nos
nossos arquitetos, que vao con-
seguir o resultado mais
equilibrado, sabendo que vai
haver um prejuizo em termos de
estética.”
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O Vale em discusséo

Domingo, 4 de janeiro de 1981

“Até agora, nio ha
uma solucio ideal”

Qual a melhor solucéo para
a travessia de pedestres e a
circulacao de carros no Vale
do Anhangabau? Esta é uma
discussao aberta a partir do
momento em que a Emurb
anunciou seu projeto de cons-
truir seis passarelas no Vale.

Com o objetivo de con-
tribuir ao debate desse tema,
a “Folha” ouviu pessoas
representativas dos mais
variados setores da vida
econdmica, social, politica e
cultural de Sao Paulo. A
publicacdo desses depoimen-
tos continua hoje.

Otavio Camilo Pereira de
Almeida, secretario muni-
cipal de Vias Publicas:

“Na década de 50, o Vale
era utilizado como estacio-
namento de automoéveis.
Depois, foi projetado pelo
Prestes Maia para a cir-
culacao de veiculos, com a
ligacdo Norte-Sul da cidade.

Inicialmente, se dava toda
importdncia ao transporte,
mas de la para ca duas novas
interferéncias surgiram no
Vale: ele passou a ser ponto
final dos oOnibus, que trou-
xeram os pedestres. SO que
até agora a conciliagdo com
relacdo aos pedestres ainda
ndo foi feita. A unica ten-
tativa foi no Viaduto do Cha,
onde criou-se uma passarela
inferior a existente.

A Prefeitura ja fez varios
estudos isolados de projetos
para a praca do Correio e
principio da 23 de Maio, mas
até agora ndo vi nenhuma
solucdo que fosse ideal e con-
ciliasse transporte coletivo,
veiculos e pedestres, que ndo
ferisse a paisagem urbana.

Sou consciente do problema,
mas pessoalmente nao tenho
a solucao do conjunto.”

Claudio Tozzi, arquiteto e
artista plastico:

‘““Q Vale do Anhangabau é
um ponto central de cir-
culacao e praticamente um
monumento, um marco his-
torico de toda a cidade. Para
se fazer qualquer modifi-
cacio na regido, deve-se, an-
tes de mais nada, consultar
todos os usuarios da Aarea
para que ndo haja desconten-
tamento. E, para isso, nada
melhor que 0 concurso que
esta sendo promovido.

Quanto & construgdo das
passarelias, como a proposta
inicial, todos sabemos que
elas vao cortar um espacgo.
Dessa forma, acredito que
deva existir outra solucao
para preservar as carac-
terisiticas urbanas do Vale.

E ai que entra a importancia
do concurso, pois os envol-
vidos irdo pensar mais vezes
até encontrarem uma ma-
neira de nao destruir urba-
nisticamente o marco his-
torico de Sio Paulo.”

Lufs Alvaro Ribeiro,
diretor da Empresa - Bra-
sileira de Estudos do
Patrimoénio:

“Q Vale do Anhangabau
funcionou até o fim do século
passado como um dos limites
do centro comercial da ci-
dade. J4 no inicio deste sé-
culo, quando se venceu o des-
nivel do Vale atraves do
viaduto Santa Ifigénia, e
depois do Cha, incorporou-se
ao centro toda a esplananda a
comegar pela praca Ramos
de Azevedo. E a cidade
atravessou esses viadutos e
avangou na direcdo da es-
planada. e

0O Vale funcionou como um
canteiro natural de se-
paracdo entre o centro velho
e 0 novo. Aproveitando a ur-

banizacdo que se fez com a
canalizacdo do rio Anhan-

gabau, o Vale se transformou
em terminal de 6nibus e pas-
sou a ser um local aonde as
pessoas passavam rapida-
mente a caminho do tra-
balho.

Com Iisso, 0 Vale nunca
foi local de lazer e descanso

nem teve nenhuma expres-
sdo em termos imoblliarios e
comerciais.

A meu ver a polémica toda
sobre as passarelas estd a

nivel de preciosismos. Acho
uma besteira dizer que as

obras vao desfigurar o Vale,
como se ele fosse um jardim.

As passarelas introduzem
um componente de em estar
para a populacao atravessar
do centro velho para o centro
novo, pois atualmente os
pedestres dependem basi-
camente do Viadutodo Cha.”
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O vale em discusséo

Quarta-feira, 7 de janeiro de 1981

“Nédo podemos nos dar

ao luxo de solucdes caras”

Qual a melhor solucdo
para a travessia de pedes-
tres e a circulagdo de
carros no Vale do Anhan-
gabau? Esta € uma discus-
sdo aberta a partir do
momento em que a Emurb
anunciou seu projeto de
construir seis passarelas no
Vale.

Com o objetivo de con-
tribuir ao debate desse
tema, a ‘*‘Folha” ouviu pes-
soas representativas dos
mais variados setores da
vida econdmica, social,
politica e cultural de Sao
Paulo. A publica¢do desses
depoimentos continua hoje.

Lauro Rios, secretario
municipal dos Transportes:

‘““Tudo o que tiver que ser
feito no Vale do Anhan-
gabau deve ser feito pro-
curando se respeitar ao
maximo o seu aspecto es-
tético e valor historico. Isto
condicionado a solugdes
praticas e econémicas por-
que, infelizmente, nao
podemos nos dar ao luxo de
optar por solugdes caras, s6
porque sao mais bonitas.

“E preciso achar uma
solucdo que compatibilize a
necessidade funcional dos
pedestres com o0 aspecto es-
tético do Vale. E preciso
nao esquecer também que o
Vale é uma importante via
de circulac¢do de veiculos e
que ndo ha como desviar
este movimento. Por outro
lado, a travessia no sentido
transversal, pelos pedes-
tres, € necessdaria e ¢ im-
portante que ele o fa¢a de
maneira segura, sem estar
sujeito a acidentes, como
atualmente.

“No meu entender, o
grande inconveniente das
travessias subterraneas é
elas serem extremamente
caras. Além disso, o paulis-
tano, ndao sei por quais
razoes, tem aversao a pas-
sagens subterraneas e as
que existem na cidade sdo
mal utilizadas. Por uma
condicdo de operacio-
nalidade de custos, acho
que bonitas passagens
aéreas serdo uma solu¢ao
mais viavel do que as sub-
terraneas. Acredito que os
arquitetos facam projetos
de passagens elevadas que
sejam esbeltas e leves e
ndo prejudiguem muito o
aspecto visual do Vale.”

Mabel Suplici Rolim,
joalheira:

“Acho que o Vale do
Anhangabaa faz parte da

histéria da cidade, de uma
SdoPaulo meio antiga,e sua
paisagem ndo deve ser des-
figurada. Seria muito bom
que deixassem o Vale sb
para os pedestres e retiras-
sem o0s carros e 6nibus de
14. Quando vou a cidade de
carro é um tumulto guiar
na regido do Vale e seria
melhor projeta-lo s para a
circulagao de pedestres.”

Marcio Tomas Bastos,
vice-presidente da Ordem
dos Advogados do Brasil,
secdo Sao Paulo:

‘‘Existe a necessidade de
se resolver o problema da
travessia de pedestres no
Vale. A passarela que fica
sob o Viaduto do Cha é
abominavel, muito dificil
de atravessar, pois fol mal
feita e fica longe. Deveria
ser feito um esquema de
travessia para a regido que
ndo agredisse a paisagem
e, antes de tudo, que res-
peitasse o pedestre, para
que ele ndo precisasse an-
dar muito para alcangar a
passarela, nem subir e des-
cer rampas Ingremes.
Atualmente, o Vale tem
carros demais e isso pre-
cisa mudar.”

Renato Requixa, diretor
regional do Sesc — Sao
Paulo e Sociologo espe-
clalizado em lazer:

‘‘A urbanizacdo deve
acompanhar o progresso
desde que ndo descarac-
terize muito o espaco. E
muito triste, principalmen-
te para as pessoas mals
velhas, ndo ter uma re-
feréncia da cidade da sua
infancia, pois a cidade se
modifica a cada dia e as
pessoas se desligam
emocionalmente dela.

‘‘Qualquer tipo de pro-
jeto, nao s6 para o Vale do
Anhangabau, deve buscar
solucbdes que ndo descarac-
terizem o espago. Se é
preciso fazer uma nova
passagem para pedestres
no local, porque ndo fazer
uma que seja subterranea,
com escadas rolantes, que
aléem de ndo descarac-
terizar a paisagem, con-
vide o pedestre a utiliza-l1a?

‘‘Acho profundamente
desonesto, como Ssolucdo
urbana, o tipo de passarela
que se faz hoje. Por serem
elevadas elas facilitam a
vida do motorista, mas ndo
a do pedestre, que tem que
andar quildmetros para al-
canca-la e alnda tomar
chuvaousol.”
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O Vale em discusséo

Sexto-feira, 9 de janeiro de 1981

“O melhor caminho é
a consulta a populagio”

Qual a melhor solugcao
para a travessia de pedes-
tres e a circulacdo de
carros no Vale do Anhan-
gabau? Esta é uma discus-
sdo aberta a partir do
momento em que a Emurb
anunciou seu projeto de
construir seis passarelas no
Vale.

Com o objetivo de con-
tribuir ao debate desse
tema, a ‘““‘Folha’’ ouviu pes-
soas representativas dos
mais variados setores da
vida econdmica, social,
politica e cultural de Sao
Paulo. A publicacio desses
depoimentos continua hoje.

Abdo Hadade, presidente
da CMTC, Companhia
Municipal de Transportes
Coletivos:

“*Sou partidario de que se
consulte a populacdo para
se definir a melhor solu¢ao
para a travessia de pedes-
tres no Vale. Esse é o ca-
minho que temos adotado
na CMTC, por determi-
nacao do prefeito, quando
implantamos ou supri-
mimos qualquer linha. E
temos tido sucesso.

“*Achei muito bom o
prefeito Reinaldo de Barros
ter desistido do projeto das
passarelas da Emurb e
decidido fazer um concurso
publico. Pessoalmente,
acho um tunel a melhor
sofucdo, pois nao tira o
visual da cidade. Entretan-
to, reconheco que existem
certos costumes que nao
sdo faceis de a populacao
adotar, como é o caso das
passagens subterraneas.
Mas isto seria superado
com um contato direto com
a populac¢ao, mostrando as
vantagens dessas passa-
gens subterraneas.”

Edith Cavaicanti, em-
presaria e colunista da
“Folha’:

**0 Vale do Anhangabau
tem uma importancia his-
torica para a cidade e, por
isso, deve ser preservado.
Além disso, 0 Vale &€ um
ponto de convergencia que
deve ser estudado sob
varios Aangulos, pelas au-
toridades competentes,
pois a regido, mesmo sendo
uma passagem obrigatoria
de todos os turistas que
chegam a Sdo Paulo, esti
praticamente abandonado
em termos de iluminacao,
transito e paisagismo.

‘‘Na minha opinido, a
solu¢cdo para o Vale deve
ser apontada por técnicos
competentes, capazes de
resolver o problema, e ndo

pela populacdo. Nem mes-
mo os usuvarios da regiao
terdo condicoes de dar
idéias. O que a populacao
pode e deve fazer é, depois *
de definirem algum pro-
jeto, organizar um movi-
mento em defesa daquilo
que hoje pode ser consi-
derado o coracao da ci-
dade.

“Entretanto, acho que
toda a polémica em torno
do assunto é valida. pois
gera uma conscientizacao
do problema.”

Maria Bonomi, artista
plastica:

“‘Os arquitetos poderiam
transformar o Vale do
Anhangabau num centro de
lazer para a populacdo. A
minha idéia é que o transito
continue fluindo pela parte
baixa, como na passagem
de nivel sob a avenida Sao
Jodo, em toda a extensao
do Vale. Numa parte mais
elevada, poderiam cons-
truir uma grande avenida,
rodeada de muito verde,
chafarizes e um pequeno
comercio artesanal. Em
cima disso tudo, viriam as
passarelas que propuseram
fazer.

‘‘Acredito que, dessa for-
ma, ou seja, passarelas
sobre um lindo jardim
florido e com agua corren-
te, em vez de um transito
caotico, a populagao teria
um pouco mais de op¢ao de
lazer. O acesso para essas
passarelas poderia ser feito
através de rampas rolan-
tes, para facilitar ainda
mais o pedestre.

“Essa minha idéia so
pode ser acatada por al-
guém que esteja voltado
para a parte humana da
cidade, principalmente no
Vale do Anhangabau. o pon-
to de encontro da cidade,
além de ser um marco his-
torico e um centro nevral-
gico de Sao Paulo. Como
dizia Castro Alves, o céu é
do condor como a praca é
do povo.

‘‘Quanto ao concurso
promovido pela Prefeitura,
acho que deveriam escalar
um jdri de nivel interna-
cional, para moralizar um
pouco e evitar o que fi-
zeram com a praca Roo-
sevelt, que hoje € um es-
pacgo jogado fora, aléem de
ser deprimente. N&o po-
demos esquecer também
da participac¢ao do povo nas
decisbes a serem lomadas,
ja que ele € o fator principal
nesse processo.’’
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S6 existe um meio seguro de atravessar

o Anhangabaii: a passarela sob o viaduto do
Cha. Mas muita gente se arrisca a

atravessar entre os carros. E a Prefeitura

quer achar uma solucao para o problema.




© se vé um casal de namorados 14 em cima.
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Rubem Berta

1
Na avenida Rubem Berta, em 1978, a

Emurb construiu trés passarelas, nos pontos
em que os pedrestes mais se aventuravam a
tentar a travessia: em frente ao Aeroporto,
na esquina com avenida Miruna e em frente
ao Hospital da Cruz Vermelha. Todas as trés
séo bastante utilizadas e todas as trés estao
em peéssimo estado: as grades, enferrujadas:
limpeza, nenhuma: nos cantos das escadas
h& muito lixo acumulado e um cheiro ruim.
Sao altas, e cansativas.

O comerciante Reinaldo Cinf vem apres-
sado por uma delas. Concorda que a passa-
rela, mesmo com seus trés lances de escada e
pouca conservagao, é melhor que nada. Mas
nao tem duavida em afimar que & uma solu-
¢ao imediatista:

— Conheg¢o muitos aeroportos interna-
cionais e em todos eles a travessia do pe-
drestre é feita através de um tunel subterra-
neo: é mais confortavel e mais segura. Mas,
aqul no Brasil, néo sei: todas as passagens
subterréneas que conheco estdo sempre su-
Jas, e podem abrigar assaltantes. Mas, em
condicées ideais, ¢ certamente a melhor
solugdo.

Um controlador de véo que vai entrar

| em servigo, vem no sentido contréario ao de

Reinaldo. P4ra um pouquinho para dizer
que a passarela é melhor que faixa de pe-
drestre:

— Eu ¢ que n&o confio em motorista!

Detran

Os degraus estdo com as placas levanta-|
das, o piso também deveria ser substituido;
as grades de protegado estéo enferrujadas.
Ha lixo em todo canto. Por ali passam,
diariamente, alguns milhares de pessoas:
todos aqueles que vio resolver alguma colsa
no Detran.

Dona Nair vem saindo de seu trabalho
de faxina no Detran e brinca:

— Atravessar af embaixo? 86 se eu qui-
sesse me matar!

E diz que passarela é que é bom, ao ar
livre. Teria medo de usar uma passagem|
subterrfnea:

— la dar muito assalto e podiam fazer|
mal para as mog¢as. Sabe como é, n&o sabe?
A Prefeitura nfo cuida, a policia néo poli-
cia... Aqui, pelo menos a chuva impa um
pouco e a gente vé o que estd na frente.

Mas na praga Jodo Mendes a passarela é{
tdo alta que basta olhar os dois lances da
rampa de acesso para se perder a vontade de
usé-la. As duas da tarde, dia de semana, s6

Séo Flavio e Antonia.

— Viemos por aqui porque estamos fa-
zendo um pouco de hora.

E, sorridentes, admitem que néo esta-|
riam andando pela passarela se tivessem
pressa. Olhando para baixo, sé se vé gente

driblando carros e 6nibus.

Nove de Julho

Os estudantes da Fundacdo Getulio
Vargas, que fica perto do tunel da avenida
Nove de Julho, fizeram até passeata para
que a Emurb construfsse ali uma passarela.
Acabaram conseguindo o que o resto da
populacdo que passa por ali — h4 um ponto
de 6nibus de cada lado da avenida — nunca
havia obtido. Hoje, a passarela estd com
grande rachaduras no piso de concreto, e ha
buracos de ferrugem em sua parte central,
metalica. Os gradis instalados na ilha cen-
tral da Nove de Julho impedem que os
pedestres atravessem pela pista. E, também,
ninguém ia querer:

— Eu sempre tenho medo de atravessar
ruas, quanto mais esta avenida. E o bom,
aqui, é que a gente nao tem que andar
muito: as rampas n&o cansam a gente.

A opinido é de dona Zuleima, que toma
Onibus na avenida quase todo o dia. Roberto
Carlos, um office-boy de 15 anos, discorda
dela: acha que a rampa é cansativa.

— Mesmo assim, s6 atravessaria por
baixo com pressa de tirar pai da forca.

Largo Padre Péricles

A velhinha vem com um pacote de péio
debaixo do brago, pela rua Cardoso de Al-
meida. Chega 4s correntes da calgada d
avenida Francisco Matarazzo, para um pou
co, contorna a protecfo, pisa no asfalto.
Vacila. Observa os carros que vém subindo
acesso ao minhocfio, olha a outra pista.
Desiste. Volta, e resolve usar a passarela d
largo Padre Péricles.

Era mesmo aventura demais para es
senhora pequena, de 80 anos, que anda ¢o
passinhos curtos. Mas val reclamando:

— Ora, néo precisava fazer esse caracol
para chegar até 14 em cima. Meus pés n#o
aglentam!

No comego da 9 de Julho, abendone.
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Chuva racha pista

da av, 9 e J

A forte chuva que cafu ontem a tarde
fez rachar um trecho de 50 metros da
avenida 9 de Julho, na altura do numero
900, sentido bairro-centro. A galeria
pluvial ndo aguentou o volume de agua e
acabou por levantar o asfalto da avenida.
Técnicos do DSV fecharam duas faixas
da pista bairro - centro e, mais tarde,
uma delas foi liberada.

As 17 horas, funcionarios da Adminis-
tracdo Regional da Sé chegaram ao local
para avaliar as proporcdes dos danos.
Numa tentativa de minimizar a tmpor-
tdncla da rachadura, eles disseram que
esses problemas ocorrem com muita
frequéncia em galerias pluviais e que
ndo denotam “erro de construcio das
galerias”’.

Apos verificarem durante alguns
minutos o que havia ocorrido, os técnicos
da AR-Sé afirmaram que a rachadura
era resultado de ‘‘um deslocamento
provocado pela pressdo das aguas” e que
néo oferecia nenhum perigo aos veiculos
que por 14 trafegavam. Apesar disso, no
entanto, durante muito tempo, houve um
congestionamento.

De acordo com um dos técnicos, a
causa principal da rachadura fol o es-
treitamento da galeria. Perto do final do
viaduto, que acompanha o leito da
avenida, comega a parte mais antiga da
galeria que é maisestreita.‘Aquela 4gua
toda chega até aqui, explicou o técnico, e,

de repente, passa de uma tubulacio mais
larga para outra mais estreita. O que
0CorTe, entdo, é que a agua adquire pres-
sdo e forma uma espécie de botha .”’

Depois das observagoes feitas por téc-
nicos e engenheiros da AR-Sé, foram
liberadas duas pistas, ficando uma in-
terditada. “*‘Agora — disse um técnico —
¢ sb refazer o asfalto e tudo voitars ao
normal.”

Acerto somente nas previsdes

O paulistano teve de conviver com o ja
famoso ‘“‘buraco da 9 de Julho’ e os
problemas que criou — algumas se-
manas mais graves, outras menos —
durante cerca de quatro meses, no ano
passado. E ndo fol a primeira vez. O
trecho da avenida préximo a praca 14-
Bis apresenta problemas h4 varios anos
e as obras, sempre paliativas, limitam-
Se a garantir o trafego normal durante
alguns meses, entre dois deslizamentos
de terrenos e os consequentes buracos.

As chuvas de terca-feira de Carnaval
de 80 provocaram o estouro da galeria na
madrugada de quarta-feira de Cinzas,
que abriu um buraco de 8 metros di
didmetro por 2,5 metros de profundi-
dade, préximo 4 esquina da rua Ava-
nhandava. Isso apenas vinha confirmar a
declaracdo do administrador regional da
Sé, Vitor Davi, feita poucos dias antes.
Ele admitia que o ja chamado ‘“‘super-
buraco” da 9 de Julho poderia surgir
novamente, pois ‘‘toda chuva média e
pesada acaba por estourar as galerias,
construidas h4 30 anos’’.

Resultado, para a cidade, do acerto da

previsdo do administrador regional: na
‘quinta-feira, depois do Carnaval, uma

faixa de pista bairro-cidade da 9 de Juiho
era fechada ao trafego, provocando um
grande o congestionamento, com desvios
de carros para a avenida Paulista e
muita irritagdo dos motoristas, perda de

.tempo e gasto de combustivel.

Do dia 13 de fevereiro, quando a pista

balrro-cidade fol fechada pela ultima

vez, até maio, quando ela foi reaberta,
varias datas foram anunciadas pelas
autoridades municipais para a sua li-
berag¢do ao trafego, com a conclusdo da
substituicdo de 48 metros de galeria.

Os problemas para a cidade, sem uma
pista da 9 de Julho, pressionavam o
prefeito Reinaldo de Barros, que declidiu
mandar apressar a obra, com trabalho

em quatro turnos. Todos os responsaveis

pela obra admitiam a precariedade das

galerias da avenida, lembrando que des-

de 77 existe um projeto de uma galeria de

reforgo, até o rio Tamanduatei, que nio

goderta ser executada por falta de ver-
as.

Os problemas se sucederam: foram
descobertos mais 45 metros de galerias
danificadas, elevando o trecho a ser subs-
tituldo para 93 metros. No dia 20 de mar-
€0, desmoronou o canteiro central e par-
te da pista cidade-bairro, o que fechou a
avenida ao trafego, pols se abrira um
buraco de 20x2 metros. A interdicdo total
durou poucas horas, com a liberacdo de
apenas meia pista, durante varios dias.

AS chuvas continuaram e o prefeito,
temendo novos acidentes, determinou
que a empreiteira passasse a executar as
obras em tinel e ndo mais a céu aberto.
A empreiteira desrespeitou a recomen-
dacado e convenceu Reinaldo de Barros a
aceitar o processo anterior, que per-
mitirita a conciusdo mais répida das
obras.

Reinaldo de Barros anunciou, no dia 19
de margo, a coloca¢do em concorréncia,
‘“‘em 30 ou 60 dias’’, do projeto executivo
da nova galeria, apesar de admitir que
era total o desconhecimento do subsolo
da avenida.

A declaragdo causou estranheza. O jor-
nalista Odon Pereira, em artigo publi-
cado no dia 22 de margo de 80, alertava
para um risco que se confirmou ontem:
“Ou muito me engano ou temos duas al-
ternativas. A 9 de Julho sera remen-
dada 4s pressas e voltard a apresentar
problemas a médio prazo (as declara-
¢Oes oficiais de hoje tendem para essa op-
¢&0) ou seus usuarios devem se preparar
para esperar um longo tempo até po-
derem usa-la novamente, se o projeto for
levado a sério’”’. Ontem, a galeria es-
tourou outra vez.
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