GRELHA DE COBERTURA METALICA

ESTAGAO SAO PAU LO-MORUMBI DO METRﬁ (1) Projeto aprovado na etapa de projeto basico. PERPECTIVA ISOMETRICA

Na esquina das duas avenidas destaca-se um edificio

- I.INHA 4 Y [ de 13 metros de altura, que configuraria 0 acesso norte
A estacdo Sdo Paulo-Morumbi, mais do que um equipamento de .

5 q . dal da cidade de Sao Paul e T o - - da estacado. No andar superior seriam implantadas salas
transporte urbano, € um ponto de conexao intermodal da cidade de Sao Paulo. . - ,
P o ) P ) . o técnicas e um porao de cabos com equipamentos pesados,
Pedestres, ciclistas, “caronas” e passageiros de 6nibus passam por esse , : . N
i _ o _ dos o CUjO acesso e manutencao implicariam numa operacao
espaco diariamente, seja para iniciar ou terminar um deslocamento urbano, . - o
_p ¢ ; jap bord ; g o lidad e complexa, com caminhoes sobre a calcada e gruas para
seja para apenas fazer um transbordo entre uma forma de mobilidade e outra. - , . .
Jap p. R 3 o . elevacao. Trechos do pavimento térreo também eram
O partido arquitetdnico da estacdo nasceu da organizacao dos movimentos — . :
_ ) _ ocupados por usos técnicos, em conflito com o acesso
pendulares que resultam da interacao das demandas locais com os fluxos de pedestres
metropolitanos préoprios de uma rede metroferroviaria. Num contexto hostil aos : L : : -
P P p . o o O terminal de 6nibus previa abrigos para usuarios somente
pedestres, de avenidas largas e bastante carregadas, a disposicao estratégica :
h _ g _ nas plataformas laterais, na forma pontos de parada, sem
de planos verticais exprime a melhor acomodacao desses fluxos, de maneira a

EDIFICIO DE SALAS TECNICAS

ACESSO NORTE

~ _ ) ) _ comunicacgdo coberta com os acessos do Metro. = R
n&o somente criar acessos generosos as plataformas do metr6 e do terminal de ) o TERMINAL DE ONIBUS
dnibus anexo, mas também a configurar espacos de permanéncia agradaveis. et o B AR P .- ~ , A 5

U ' d 5 | g p ¢ g P 4 o d g | g e X ey (2) Condicionante de operacao do terminal de 6nibus. &

ma grande cobertura plana organiza todo o desenho do nivel da . — - _ _ ' . ~ . ACE UL &

o J ad 5 5 lp | J i des d ¢ ' \ .+ O desenho de implantacao da pista de rodagem do SSO'S o>

superficie, apoiada sobre esbeltos pilares metalicos e paredes de concreto. : : . =
P ] p. . P o P ) . terminal era incompativel com a demanda de bercos de o
ela que da unidade aos diferentes setores funcionais da estacao, conferindo - : A =
dentidad e 4l _ e estacionamento de Onibus apresentada pela SPTrans 7
identidade ao edificio €, a0 mesmo tempo, um didlogo respeitoso com seu . - . . . ; &
o P _ J P g TN nessaetapade projeto e havia necessidade de adequacoes 4;

entorno. A cobertura translicida promove uma filtragem de luz controlada, — s

. . . 3 o ] L, === de geometria para operacao segura.
deixando os eixos de circulacao mais iluminados e as areas de permanéncia

sombreadas, desenhando luzes e sombras em constante movimento ao longo
do dia.

(3) Ajuste de tracado geométrico do terminal. MEZANINO

Para ampliar a quantidade de bercos foi necessario

O projeto executivo de arquitetura, paisagismo e comunicacao visual da : : :
aumentar a largura das pistas e revisar o raio de curvatura
_ para padroes de operacao mais seguros. Assim possivel

estacao foi desenvolvido a partir das diretrizes definidas pelo Metrd na etapa
de projeto basico e dos trechos da estacao ja executados na fase anterior, que VIS & Y _ . . : .
Pro] ) a0 _ o e s e, também revisar as dimensoes das plataformas e melhorar
se concentrou no tunel das plataformas. Entretanto, diversas condicionantes . . s B s I e i . L . .
g dade _ _ g har do f anfioat O S __ - 0 seu comprimento Util, criando mais espaco para o
iIndicaram a necessidade do projeto executivo redesenhar de forma significativa " ) : L. . - .
o Pro) ) e _ 9 , usuario e uma circulacao mais segura, coberta.

0 que havia sido adotado, com alteracoes, principalmente, no pavimento térreo ,
em ambos 0Ss acessos, no primeiro pavimento subterrdneo (mezanino) e no
POCO principal do acesso norte.

Esse projeto foi uma realizacédo do 23 SUL com o Consércio Hidroconsult,
Noronha, LENC (HNL) e foi selecionado para diversos prémios e exposicoes,
como a 122 Bienal Internacional de Arquitetura de Sao Paulo, a XI Bienal Ibero-
Americana de Arquitetura e Urbanismo (Biau) e o 5° Prémio de Arquitetura

Instituto Tomie Ohtake AkzoNobel.
Escopo: Conceito e projeto executivo de arquitetura; urbanizacao;

POCO DE ACESSO A PLATAFORMA

MEZANINO DE TRANSFERENCIA

(4) Condicionante de locacéo do edificio de salas técnicas PLATAFORMAS

(equipamentos)

A revisao do tracado do terminal exigiu a alteracao do
desenho do edificio de salas técnicas, 0 que se mostrou
LN \\_ ) 3) bastante oportuno, considerada a complexidade das
operacdes de manutencao e a interferéncia destes usos
técnicos com 0s acessos de pedestres.

alsagismo; comunicacao visual; compatibilizacao Conthocomopokts 3 . 3 e .
. paisag . ¢ .p ¢ g — IIl (b) Alteracao de implantacao de edificio de salas técnicas
Cliente:  Companhia de Transporte Metropolitano ST .
N . (equipamentos)
de Sao Paulo — Metr6 . . :
. 3 _ O terminal foi redesenhado de forma a liberar a margem
Autoria: 23 SUL (coordenacéo de arquietura); “ . 3 o
o , leste do terreno para a nova implantacao do edificio
Consorcio HNL — Hidroconsult; Noronha Lenc R

de salas técnicas, junto a divisa do lote. Esta faixa do
terreno permitiria a implantagdo de um edificio num
unico nivel, com menor interferéncia nos usos publicos

Colab. Estrutura Metalica:
SBP - Schleich, Bergerman und Partner

Local: Sao Paulo - SP 3 .
da estacao e terminal, contendo uma doca coberta para
Ano: 2012 - 2018 L ,
. caminhdes, com acesso controlado e seguro, além de
Area: 16.789,10m? L L .
) uma comunicacao mais direta de todos os sistemas e
Status: Construido . C -
cabeamentos vinculados as areas escavadas da estacao.

Diante do processo de alteracao da implantacao do
e Fit o _ ! _ - ‘ ’. | edificio, reorganizamos a planta do primeiro nivel enterrado
p— S — L=y E . g ~_ (mezanino) e os perimetros de escavacéo, dando maior
; | clareza aos fluxos internos e disposicao dos acessos.
Além disso, foi possivel desvincular os limites do poco de
acesso a plataforma e da vala de escavacao do mezanino,
permitindo a execucao das duas etapas de obra de forma
independente sem interferéncias e demolicoes.

Fotos: Pedro Kok
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(6) Plano de massas
O plano de massas da proposta sugeria uma cobertura
geral, Unica, que integrasse terminal e acesso ao metro.
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(7) Projeto Final, com cobertura sobre o terminal

O projeto final prevé uma grande cobertura em grelha
metalica de aprox. 4.500 m?, apoiada sobre planos de
concreto aparente.

De concepcao sofisticada, a cobertura se divide em dois
planos de inclinacao de 2% e toda captacao de aguas
pluviais fica concentrada num unico trecho, a partir da
adocao da tecnologia EPAMS de captacao. Esse sistema
permite um ganho de eficiéncia dada a concepcao com
captadores antivortice, que impedem a entrada de ar e
aumentam significativamente a eficiéncia do conjunto, o
que possibilita a concentracdo e diminuicao dos pontos
de descida.

Além disso, ha um sombreamento planejado dos espacos,
com tratamento do vidro para dois niveis de protecao e
opacidade. Localizados de forma estratégica de acordo
com a circulacao e permanéncia dos pedestres, 0s
modulos opacos e semi-opacos garantem o conforto

PREMIAGAO IABSP 201 9 térmico e resultam num jogo de luz e sombras de grande

CATEGORIA: ESTRUTURA MISTA : \ \ plasticidade. < = . VISTA EXTERNA DO TERMINAL E ACESSO NORTE

Vé-se o edificio de salas técnicas, com acesso

segregado e o pocgo de acesso a plataforma,
deslocado, resolve a sobreposicao a vala
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